в 
й 
" 
| 


| 359.3225 


) 


ИВКАКУ ОЕ ТНЕ 
ОММЕКЫУТУ ОЕ МО 
АГ ОКВАМА-СНАМРАСМ 


Наго1а У. богдоп, дго 


Со] есф1оп ог Еаз% 
Едгореап М1.11фату 
НЗ 5$огу 


й 


ея 


.—— 


Зак. 2418 


р 


з 
5 
% 


87 : т. 92 р 
Рис. 51. 
Линейный корабль „Вауеги“ Теоретический чертеж. 
а — верхняя палуба, 5 — батарейная палуба  — промежуточная палуба, Г. В. Л..— грузовая ватерлиния, 
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а 22 => Е Линейный корабль „Вауегп“. Продольный и поперечные разрезы. ч —— 
— 1— нефть, 2 -— мытьевая м питьевая вода, 3 — питательная вода для котлов, 4 — смазочное масло. = 
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АННОТАЦИЯ | 


о — _ В настоящей книге рассма" 
т х ваются вопросы” тактико-технич 
ских элементов линейных корабле 

ох ‚ В начале книги, в кратком из 

ложении, приведена. история. 
|  ТИЯ кораблей: этого класса. › 
ее Остальная часть книги. посвя 
щена описанию _ вооружения, | за 
щиты, корпуса и живучести совре к. 
г менных линкоров. — | 
а - ‚ В книге приводится. ‘достаточно. 
м обширный. фактический материал _ 
я * об элементах вооружения, защиты _ 

и Е, `В виде р о 


ры. а также на и 
‚ командиров флота, 


а 


ы Противоречия, заложенные в самом основании капитали- 
стической системы, явились основным стимулом прогресса 
военно-морского оружия. 
т Все технически новое, способное увеличить. боевую мощь 
флота находит применение в военном кораблестроении. 
Появление парового двигателя, прогресс металлургии, 
° усовершенствование технологических процессов обработки 
’ металлов позволяют построить стальной корабль, средством 
_ движения которого является паровая машина, Боевая мощь 
о корабля с паровой машиной, вооруженного 
 усовершенствованной артиллерией, во много раз пре- 
_ восходит. боевую мощь стапушечных парусных кораблей, _ 
’ которые должны навсегда покинуть арену борьбы _ за раз- 
’ дел мира. 
_ Военный корабль, представляющий собой одно из слож- 
_нейших инженерных сооружений, требующий для своей 
‚ постройки работы всех областей промышленности, с ка- 
_ждым годом увеличивается по своим размерам, а вместе 
_с тем растет насыщенность военного корабля сложнейшим 
оборудованием, увеличивающим его боевую мощь и за- 
а. 
Империалистической войне 1914 г. предшествовала особо 
нтенсивная гонка морских вооружений, приведшая к со- 
к колоссальных флотов а морских 


уках. морское о путем мирных конференций | И 
о ВЕРЯ, добивались ни в мор- 


вым о а 
_’ Обострение _ международных противоречий ‚ на 
океане и в Европе определяет неизбежность ‘краха 
системы международных договорных обязательств, | 
лирующих морское вооружение. — о 
_ Отказ Японии подписать Лондонское морское согл 
1935/36 г., сепаратное англо-германское соглашение 19 
германо-японское соглашение 1936 г. обозначают. 
_ фазу бешеной гонки морских вооружений, не ограни 
никакими договорами. —_ 
° Все страны, стремящиеся к могуществу на. море, п п 
почти десятилетнего перерыва, ВНОВЬ присее к ст 201 
тельству гигантских линейных кораблей. = . 
Достаточно взглянуть на морские программы. Анта 
Франции, Германии, _ США и Японии, чтобы _ 
близость новой империалистической бойни за. пе ы 
мира. т 
В этой обстановке изучение опыта иностранного. 
ного кораблестроения и в частности вопросов, касающихся 
строительства капиталистическими ‚державами _ ‘линейнь 
кораблей, представляет громадный интерес. 
Цель настоящей книги в популярном и понятном 
жении дать даже для читателя, не имеющего специальн 
образования, понятие об устройстве, ВОО из 
‘современных линейных кораблей. =. 
Ограниченные крайне незначительным объемом КНИГ 
авторы не стремились, да и не могли дать исчерпываю 
описания столь грандиозного сооружения, каким. явл 
современный линейный корабль. 
Кроме того авторы, рассчитывая на круг читателей, ‘им 
щих лишь начальные знания в области теории кораб я 
строительной механики корабля, не могли достаточно 
о затронуть ряд теоретических вопросов, связан! 
_с проектированием и постройкой линейных кораблей. 
_^ В основном книга рассчитана на рабочих- -стахановцев. 
достроительной промышленности, мастеров и младший. ы 
нический персонал конструкторских бюро. т 
Несмотря на популярность изложения, книга, тем 
менее, является оригинальным трудом, суммирующи 
анализирующим разбросанные в периодической ‘печат 
дения о линейных м Учитывая это ов гоятель 
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ГЛАВА 1 


ИСТОРИЧЕСКИЙ ‘ОБЗОР. 


> строение оО в одну линию пе у. 

_ называвшуюся в То время «линией баталии». Са 

_ ные по своим размерам и вооружению парусные кора 
ое являлись основным боевым м к 


. и кораблями. г. 
о линейного корабля достигали 


) `рабле. а Е медные, 

_ стреляли чугунными ее ядрами. | у 

_ рабль вооружался 40-, 36- и 30- фунтовыми 1 С 

_ Толщина бортов на. деревянных. линейных 
_ Зодила. до 700 ММ. : 


ре орудий. определялся. весом ядер, : ке. 7 
‚Вес 2 же ядра. ИЗерился в. ры ее о 


‚ гранаты были. применены Е аи 

ИВ турецкого. в Синопском бою 1853 г. Через час, 
во ственно, ‘бой уже был решен: турецкие корабли один 
о загорались, взрывались и гибли. В этом сра- 


ых у разрывных гранат, то появилось стремление. защитить 
рабль более надежно, использовав для защиты железную ^ 
оню. Такие корабли впервые были построены францу- 
ми. Это были. винтовые броненосные батареи, три из 
торых приняли участие в Крымскую кампанию, в Чер- 
м море, в операции против крепости Кинбурн. Каждый 
1з этих кораблей имел 1400 т водоизмещения, корпуса — 
керевянные, ‚обшитые 100-мм железной броней. На их во- 
 оружении было ХУШ 50-ф гладкоствольных орудий. Эки- 
таж — 320 чел. На них впервые появляется прообраз 
оевой рубки в виде железного непробиваемого ‘пулями 
икрытия для рулевого. Рангоута они не имели. Это 
были первые броненосные корабли, и бро- 
еносный флот начало своей истории ве- 
ет’ от них. 

Пушечные ядра в то время не могли пробить железную 


авляли лишь небольшие вмятины на поверхности брони. 
итывая, это обстоятельство, все страны приступили к не- 


кому времени развивающаяся металлургическая про- 
мышленность выдвигает проблему постройки кораблей 
лючительно из железа, подготовляя новый и крупный _ 
в судостроительной промышленности. В Англии, где 
в наибольшей степени ‘развита железоделательная 


_ материала — железа — позволило начать “строить. :С 
_ больших размеров. Корпус «Уорриора» имел попер 
систему набора с двойным дном. Борт ее пок ыт 
`110-мм железной О 


3. Казематные корабли 


Первые броненосные корабли, как и последующи . 
батарейными. Артиллерия на батарейных кора п. а: 
щалась за броней вдоль борта, перпендикулярн‹ ПО! 

° нему. В борту корабля были устроены специаль 
_ орудий вырезы — порты, сквозь которые производил 


р и 


_ : КО == я о Е: за 
— СРР И тя 


И и с Е НЫ ВН 


стрельба (рис. 2). и, таким образа могли «1 — 
° Только по траверзу (т. © в р Пе ГЕ 


‚ ние так называемых казематн ых ко р а 6 ле я 
‚ Все орудия казематных кораблей помещались в один бр. 
‚ нированный каземат прямоугольной формы, 
толстой броней. Каземат располагался над 
_ вым поясом. При таком расположении. артилл 
_ было. вести носовой и кормовой огонь, пра! 
_ ограниченных углах. и 


СХ 


_ орудий. на. ое. ‘для. ВИ ЗОНИЯ лов `об- : 
ла в. то время мешала ют и ран- 


ествить на барбетных кораблях. Это были корабли, 
которых на верхней палубе, над казематом, устанавлива- 
ись барбеты, — круглые бронированные щиты, сверху 
ткрытые. Вращалось только орудие при неподвижном 
барбете (рис. 4). Угол обстрела, который удалось при 
том достигнуть, не на много превышал 100°. 


НИНА ИАА МААМААААУЙ 
С 9 


торе». и. установлена одна. `вращающ, —_ 
штырь, оС: дя 280-мм _гладкоствольны ии 


Этот корабль ‘был ОН США _ во. 
северных штатов с южными и.предназначался 


с. «Меримагом» и т южан 


ооо а толщиной 0,5 м, были ° _ 
__ ло „ми толщины. в этой т об 


ы Некоторое а: и ‚была. ‘предложена в ви 


ее В. нь а. в ‘движение ‘снача 
т дравлически и, наконец, при помощи электроэнерге 
2 В середине ХХ века парусные военные корабли 
_висимости от и на линейные корабли -ф1 


п онском. а В 1862 г. и было первым сражением 
у ‚жду бронированными кораблями. Несмотря 
на упорный бой между «Монитором» и «Меримагом», 
в продолжении которого в «Монитор» попало 22 снаряда, 
«Меримаг» имел 97 выбоин в броне (часть из которых он 
олучил накануне), ни тот, ни другой корабль не имели 
колько-нибудь существенных повреждений. Накануне же 
«Меримаг» легко потопил два деревянных корабля северян, 
К: из которых он потопил, протаранив, а другой — 
ничтожив артиллерийским огнем. Этот бой был оконча- 
ельным приговором деревянному военному кораблестрое- 
ию. В этом сражении был применен таран, оружие вообще 
‘не новое и известное еще в древние времена. 


6. Таранные. корабли 


Так как артиллерия того времени была настолько слабой, 
то снаряды не пробивали броню, а опыт Гэмптонского 
ражения доказал возможность применения тарана, то все 
траны обратили особое внимание на этот род ору- 
‹иЯ. Были построены даже специальные таранные корабли. 
аким кораблем являлся, например, итальянский башенный 
аран «Аффондаторе» («АНопдаюге») в 4000 т водоизме- 
цения. Он был покрыт 127-мм броней, вооружен всего 
вумя 300- ф пушками, установленными в башне, и имел та- 
ан длиной 7,65 м. В сражении при острове Лиссе австрий- 
кий флот нанес поражение итальянскому, применив таран 
‚ качестве главного оружия. Это сражение выдвинуло 
кончательно таран в те времена, наряду с артиллерией, 
‘ак главное оружие для нанесения удара в бою. Однако, 
_ быстрое развитие артиллерии и увеличение скорости хода 
‹‘ораблей не давали возможности применить таран в мор- 
ких ‘сражениях. Тем-не менее, линейные корабли строи- _ 


ие 


7. Башенные корабли 


— После появления «Монитора» все страны начинают 
строить башенные корабли, слепо подражая «Монитору», 
о и ое Я ВиЗкому над- 


И 


— о. терпит неудачу. ее ит 
_ рангоутный корабль «Кептен» («Сарфаш»), 


_ 8000 т, имел- полную судовую оснастку и невы 


_ водный борт — 2,0 м. Вследствие низкого надводног _ 


_ в Бискайском заливе под парусами, перевернулся` и — (е) 


_ частой гибели в море во время шторма. Так, например, 
°— гиб сам «Монитор» во время шторма у мыса Гатте 


_ Таких английских мониторов. («Эрэбус») ТВ: 


вместе с автором проекта. Насколько плохи море: одные 


| также _погибла И р двухбашенная’ лодка и, к: 


: __ | 8, Броненосцы 


го 
В 1869 г.в Англии закладывается корабль «Дев 
(«Реуа$аНоп»). Этот корабль, ПОдхОдИВИЯ. _ по . 
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_ была 305 мм (рис. 6). Этот о. явился Новым. типо 
о. башенных мореходных линейных _ и 


_чены мониторы, пав р для и. бе] 


«Кр асную У 


У ЛИ 
т НИ М 7 РА $: . Г ы 
) и: |. х о Г в < 
7 а У у мох м $3), т 


НиВ еЬ 5 своих аира. но, оставаясь вбе же низко- 
бортными и не особенно мореходными кораблями, соста- 
_вили класс броненосцев береговой обороны. 
°— Одним из первых броненосцев, по существу, являлся 
«М/агиот» 1. В России название броненосец просуществовало 
приблизительно до 1912 г., когда особым приказом броне- 
носцы были переименованы в линейные корабли. 

_ На броненосце «Беллерофон» (<ВеПегорвоп»), построенном 
в 1864 г. по проекту английского инженера Рида, была при- 
менена клетчатая система водонепроницаемых отсеков, ко- 
торая с последующими усовершенствованиями существует 


9. Развитие техники в конце ХХ века 


® Около 1870 г. улучшаются паровые машины; вместо 
_ одноцилиндровых машин стали применять паровые ма- 
шины компаунд; повысилось давление пара. Паровой дви- 
‚ Гатель начал получать перевес над парусами в достижении 
высоких скоростей. Это привело к тому, что на броне- 
_ носцах отказались от парусов. 
— К этому же времени относится и быстрый прогресс ар- 
° тиллерии. В 1870 г. орудия начали заряжаться с казны, что 
увеличило скорострельность. В 1878 г. были введены на- 
° резные пушки. Пушки 60-х годов были в среднем длиной 
° около 17 калибров. Пушки 70-х годов с нарезами про- 
_ грессивной крутизны были длиной уже 28 калибров ?. Затем 
в начале 80-х годов, при введении медленно горящих 6бу- 
рых порохов, длина пушек увеличилась до 35 калибров. 
Уже с конца 60-х годов материалом для орудий, вместо 
чугуна, стало железо, а затем сталь. Для облегчения про- 


торые изготовлялись отдельно. Благодаря повышенной 
прочности таких пушек оказалось возможным повысить 
давление газов в дуле орудия, что обеспечивало повыше- 


а По: английски броненосец а что в буквальном пере- 
оде — одетый броней. В настоящее время линейные корабли в Англии _ 
чосят название «Ва{Иез!р» — боевой корабль. 

`Калибром орудий называется диаметр по полям нареза ствола 
я, или иначе диаметр снаряда, 


— дымного ` пороха стали употреблять руно, 
‘чающиеся гораздо большей взрывной силой. — 

— Параллельно с развитием артиллерии и усовер 
— _ ванием снарядов шло развитие _броневого дела. Внае 
_ бронебойные снаряды делались из закаленного * ут 
_ Затем из мягкой стали. Железная броня е 
_ сталежелезной. 


‘брови. | 
Это повело к изготовлению снарядов. инен 
о и 1890 г. переходят на сплош ю _ е 


_ ний при ударе о 5. сминается, и удар `воспр: нима 
_ сферической поверхностью тела снаряда, находящег 
_ _ наконечником; НОНО м 


__ заданному направлению траекторию. _ 
° До появления мины Уайтхеда о . 
мины и мины-крылатки. Устройство. _шестовой м! 
_ ключалось в том, что на конце длинного шест 

_ заряд взрывчатого вещества, который при у 
° неприятельского корабля взрывался. Мина- 
° ксировалась и наводилась на_ го Кора 


_ Ура взрывалась.. 


- | | м 


> Соревнование между снарядом и Е привело к тому, 
то толщина брони была доведена на некоторых кораблях 
о 600 мм. 


_ 10. Французская и английская системы бронирования 


“Увеличение толщины брони при водоизмещении кораблей 
коло `11 000 т (70—80 годы) должно было происходить за 
чет уменьшения площади бронирования. Были вырабо- 
таны две системы бронирования. Французы концентри- 
‘ровали бронирование на узком броневом поясе по ватер- 
линии и защищали помещения артиллерийских погребов, 
ест подачи снарядов и артиллерию. Другая система была 
ринята первоначально в английском, а затем и герман- 
ском флоте. При этой системе бронирования все жизнен- 
ные части корабля и тяжелая артиллерия сгруппировались 
‚ средней части и заключались в общее бронированное 
омещение. В носу и в корме бортовая броня не ставилась, 
`’ шла ниже ватерлинии лишь броневая палуба. Корабль 
елился ‘частыми переборками на ряд водонепроницаемых 
тсеков. Бронированная средняя часть корабля даже при 
олном разрушении и затоплении оконечностей должна 
ыла сохранить достаточную плавучесть и остойчивость. 


11. Корабли-цитадели 


Броненосцы, забронированные по английской системе, 
азывались кораблями-цитаделями. На рис. 7 представлен 
итадельный броненосец «Саксен» («Засвзеп»), построенный 
1880 г. водоизмещением 7400 т. Он был защищен цита- 
елью на 34% от длины по ватерлинии. Толщина цитадели 
ыла 400 мм, при высоте 3 м. В этой цитадели заключа- 
сь казематы для тяжелых орудий, а сверху цитадели на- 
одился барбет с двумя орудиями. Дымоходы, элеваторы, 
оздушные шахты помещались также в районе цитадели. 
тальная подводная часть была защищена только броне- 
й палубой, толщиной 75 мм, опущенной на 2,0 м ниже 
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— фуыых кораблей, ну о < 
о Падания одной торпеды г м мИНОНоСц И 
_ затонул. Это являлось следствием того, что п т 
° защита на броненосцах была слабой. `Однако, ‘уж 
90-х годов броненосцы строились С. удовлетвори ельно 
°— ро тем временам, противоминной защитой, ие. И 
°®  цего служит пример русских кораблей в Порт-Артуре, 
° рые, получив торпедные попадания, оставались на пл 
°_ В связи с появлением миноносцев на кораблях появ 
легкая артиллерия калибром 50—70 им и в 


И С 


беты 


После сражения при острове Лиссе между авс рийСскР 
и итальянским флотом в 1866 г., где таранная _ такти! 
р и. австрийским и. | 


стали Е таранную тактику боя. 
Боевое построение броненосцев сводилось. к. р 

_ «клина», а бой представлялся, как «свалка» 07 
кораблей. Однако, к 1890 г. артиллерия стала _ про 
броню, и вновь возрождается линейная тактика. | 
вается единый тип броненосца. Водоизмещение броне 
доходит до 15 000т (тип «Мажестик» — «Ма]езИс»). Скорост 

- хода доходит до 17—18 узлов. Ул ит Н 


в вос ив а В ой Е по два. ору т 

° бром от 280 до 343 мм. По бортам устанавли е 

о  стрельная артиллерия средних калибров. от 

_ Бронирование, как указывалось выше, было самое разно 
° образное. В английском флоте. бронирован ие пол де 

° Дальнейшее развитие. На броненосцах одновременнс 

о  Таделью устанавливается броневой пояс в нос 


ИИ Е ИЕ 


и ‘так что. Е О ЖЕНИС броневого пояса 
по ватерлинии составляет 56% ее длины. 

Г Появляется стремление прикрыть оконечности броней, 
хотя бы и более тонкой. 


13. Опыт Японо-китайской войны 


°С 60-х годов после войны между северными и южными 
штатами и Лисского сражения до 1894 г. не было крупных 
’ военно-морских действий. После долгого перерыва в 1894 г. 
° произошло первое большое морское сражение во время 
‚ Японо-китайской войны при Ялу. Исход поражения при Ялу 
решила артиллерия, а не таран, который тактикой того вре- 
мени учитывался, как один из главных родов оружия. Бой 
‚ При Ялу показал ценные свойства броненосцев.. Несмотря 
на то, что «Тинг-Иен» и «Чин-Иен» — два китайских броне- 
. носца, составлявшие основное ядро китайского флота, 
’ являлись довольно устарелыми (постройки 1881/82 Г.), они 
выдержали жестокий бой, проявив хорошую живучесть. 
в этом же бою выявилось, что небронированные части 
очень сильно страдали от огня даже средней артиллерии, 
кроме того деревянное оборудование, которого было много 
на броненосцах, явилось причиной опустошительных по- 
Жаров. 
° Последовавшее вскоре в 1898 г. морское сражение между 
‘испанским флотом и флотом США подтвердило значение 
бронирования, как надежного средства защиты. 

Уроки этих сражений привели к увеличению количества 
ушек средней артиллерии, увеличению площади брониро- 
ания и к стремлению, по возможности, уменьшить коли- 
чество горючего ‘материала на. броненосцах. Среднюю 
‚артиллерию стали располагать не в казематах, расположен- 


° НЫХ в надстройке, ав двухорудийных башнях на верхней 
ое 


к м 2.1 за ЗРЯ к — 


14. Броненосные крейсеры 


о ну с развитием броненосцев шло развитие броне- 
носных крейсеров, которые хотя и имели отличные боевые 
задачи, главным образом по борьбе с торговлей неприя- 
_ Теля, путем уничтожения торговых судов, однако, тем не 
снее, участвовали в линейном бою одновременно с броне- 
осцами. В последующем своем развитии они образо- 
ли класс линейных крейсеров. 


2. Зак. 2418, Линейные корабли м и, 


ных крейсеров объедивилеся 1 в один класс  кораблы — 
коров: А 


носных. крейсеров. и этого класса, появились. ок 
70-х годов. Одними из первых кораблей этого классе 
были русские крейсеры «Минин» и «Дмитрий Донской», 
водоизмещением” около 6000 т. ‚Они имели броневой поя 
175-мм, идущий по ватерлинии по всей длине корабля. Воору 
жение состояло из двенадцати — четырнадцати 130—208-м 
орудий. Скорость хода первоначально была около 14 узлоЕ 
Этот класс кораблей развился из фрегатов — парусных кс 
раблей, предназначенных для крейсерских операций. 
Броненосные крейсеры предназначались для борьбы 
коммуникациях противника, для выполнения веде о 
для боя с легкими силами (миноносцами, легкими крейсе- _ 
рами, а к моменту Русско-японской войны и для боя — 
с броненосцами. Броненосные крейсеры, как правило, имели 
большую скорость хода, чем броненосцы, но имели. бо в 
слабое вооружение и бронирование. . 
В 1884 г. была достигнута небывалая по тем време ам _ 
скорость. Английский броненосный крейсер «Эсмерал да». 
(«Езтега!9а»). ‘развил скорость при испытании 18 узло: 
к ня появляется толстая а 


ыыы ямами. оОВЕНИ. о и 
| И — 203- мм, Х — 152-мм и из МУ мелко ори 


доходит до 14 000 т Е т. 6, ‚ равнялось 
®а иногда и превосходило водоизмещение ‚броненосцев. 
Скорость хода доходила до 21 узла. Броненосные. крейсеры 
имели громадный район плавания, так, например, русски 
броненосный крейсер «Россия» постройки 1896 г. мо 
перейти экономическим ходом из Кронштадта во. Вла (и 
восток, не заходя никуда я погрузки и о. ти 


. блице Е 
. , 18 


- ТАБЛИЦА 1 
: Я 55 
ры с Бронирование 
Наимено- 5 р № 
= АИ 
Флаг вание о 9 Ь: Артиллерия 
корабля = 58| 61| Ен Е, |. 

ы г | м1 90| вх Ех 
;. Россия.. |„Россия“ 1896 13600 19 |125—200| 50 ГУ—203-ми 
г “ХМ 152. 
и. и 
° | Россия.. | „Баян“ | 1900 | 7700] 21 |120—200| 50 П—203-мм 
м У\Ш-—152 , 
‚> Г Ж 
° | Япония.. | „Азами“| 1898 | 9700] 21 |125—180| 50 1\У—203-мм 
в Хр." 
кт. Хе 
° | Япония.. |„,Ниссен“| 1903 К 7500| 20 | 75—150| 75 1—254-мм 

| И 
г) ха 
| Англия. | „Кент“ | 1901 | 9800! 23 100 ты и 
9 хо, 


15. Опыт Русско-японской войны 


°— К моменту Русско-японской войны 1904 г. в составе 
японского флота находились корабли, построенные по 
_ принципу английского кораблестроения (рис. 8, броненосец 
°«Миказа» — «М!Каза»). Японские корабли отличались от 
русских кораблей несколько большим водоизмещением и 
большей площадью, покрытой броней. 

и. ве и и ны р по 


и _ Обе о в начале войны применяли бронебойные 
но во я Цусимского боя японцы пользова- 


в эскадра в Цусимском бою оказалась окруженной 
° более быстроходными кораблями противника, огонь като- 

_ рого. был сначала направлен на головные корабли и после 
вывода их из строя перенесен был о дог о и на 


‚ `` Надводные части кораблей, не защищенные броней, 
. сильно страдали от разрывов Фугасных снарядов. Нача- 
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НЕРОН И ССОО В 


гись сильные пожары. д и газ проникали через венти- 
’ ляторы_ внутрь корабля и отравляли команду. Ограничен- 
‚ ная остойчивость русских броненосцев приводила к тому, 
° что при пробоинах в борту и попадании внутрь корабля 
° большого количества воды («Ослябя», «Наварин»)., броне- 
° носцы теряли остойчивость и переворачивались. 

Остойчивость русских броненосцев при нормальном за- 


НЯ в и м 
в, -=1 и се = о] > 77.63 т 
"Е с ь СИИ ОИВЯЫНИАН БОРОДА СИЗОВ | те 


жи и НИНЕ ЕО Г 0 


ПАИИТАААИНИААИННААИНННИ АИ НЫ ТИ А 


” пасе топлива была больше, чем японская. Метацентрическая 
° высота (мера остойчивости) была равна 1,31 м, в то время 
‚ как В японском ‚и английском а М. Однако, бла- 


лась до 0, 6 М. и самым Е Е Е О 
эскадрой адмирал Рождественский приказал принять на 
броненосцы запас машинных материалов на 75 ходовых 
’ дней, провизии на 4 месяца. Угля было принято столько, 
° Что им пришлось засыпать каюты. 

Благодаря всему этому водоизмещение броненосцев уве- 
и до 15 500 т вместо и и. тв и грузу. 


д воду, и значительно упала. Стой чЧиВоСть, 
’® Опыт Русско-японской войны был учтен всеми странами. 
й Е были системы бронирования. Сначала ОНИ. 


и 


{ к : < т | з КоЯ ГЕ у 
рование стали распространять по. возможности 
борту, не оставляя небронированных частей. Это я 
как выше было указано, следствием того, что в Цусим 
бою небронированные части кораблей жестоко _ страдали 
от фугасных снарядов, в то время как главный броневой 
пояс, доходивший по толщине до 305 ‘мм, не был ни разу | 
пробит. Но затем, в связи с появлением орудий, дававших 
возможность сообщить снаряду столь большие начальные | 
скорости, что. снаряд пробивал такую броню по траверзу _ 
(перпендикулярно к борту), практически на всех диста 
циях, стали изменять систему бронирования. _ в. 


о. 
16. Развитие техники после Русско-японской войны. = 


Калибр главной артиллерии стад возрастать, дойдя до 
342 мм, потом до 356 мм и, наконец, в мировую войну до 
380 мм. Если Цусимскийбой велся на дистанциях 30-—40 ка. 
бельтовых * (5,5—7,5 км), то после 1905 г. дальнобойность _ 
орудий стала быстро возрастать и к началу мировой войны. 
достигла дальности стрельбы 80—100 кабельтовых (14—18 км). 
Это оказалось возможным благодаря улучшению качеств: 


стали и пороха, а также развитию станкостроите. ной — 
промышленности. , о | И 
Появляются и непрерывно совершенствуются приборы 
управления артиллерийской стрельбой. Разрабатываются и 
изучаются различные методы стрельбы, в результате ч 
скорострельность и процент попадания при стрельбе из те: 
же орудий повышаются в несколько раз. Последствием всег‹ 
этого является сокращение числа калибров, до того, вре 
_ мени существовавших на броненосцах. Были твердо уста 
новлены два основных вида артиллерии броненосцев: г? 
ный калибр (305—380 мм), назначение которого было вест 
стрельбу по главным силам противника во время лине 
ного боя, и средний (100—203 мм), предназначенный, глав 
ным образом, для отражения минных атак и получивший | 
поэтому название — противоминный калибр. о 

Во время империалистической войны был введен трети! 
вид артиллерии — зенитный. , о 

Одновременно с развитием артиллерии совершенствуется 
и минно-торпедное оружие. К началу мировой. войны, й 
взрывчатого вещества в торпеде доходил до 150 кг, не 
большая дальность действия была около 19 км, при скор 


Ух 


+ | кабельтов — 182,8 м. | 


о 


_ сти 28 узлов. ао крупный шаг вперед был сделан 
‚ в машиностроении. Взамён’ поршневых машин стали уста- 
° навливать на линейных кораблях турбины. Они имели то 
‚преимущество, что при значительно больших мощностях 
‚имели меньший вес —40 кг/ЛС вместо 50 кг/ЛС поршне- 
° вых машин; габариты и расход ` горючего были также 
— меньше — 0,63 кг/ЛС/ч вместо 0,87 кг/ЛС/ч для поршневых 
— машин. Усовершенствовались двигатели внутреннего сгора- 
_— ния, нашедшие себе широкое применение в оборудовании 
_ корабля вспомогательными механизмами. Они начали. уста- 
° навливаться, например, в качестве двигателей для генерато- 
° ров, что делало электростанции автономными, незави- 
— сящими от котельных отделений. Это имело большое 
° значение при авариях последних. 
’° Введено было нефтяное отопление. Котлы также быстро 
’° усовершенствуются. Увеличивается их паропроизводитель- 
’® ность, улучшается конструкция. От тоядстостенных водо- 
трубных котлов (Бельвиль, Бабкок-Вилькокс) переходят ‘на 
водотрубные тонкостенные котлы (Ярроу), что связано 
`с уменьшением габаритов и весов. 
Улучшается также и техника кораблестроения. Начинают 

уделять достаточно большое внимание вопросам конструк- 
ции корпуса, противоминной защите и живучести. Послед- 
нее выражалось в развитии пожарных средств, изоляции 
_ погребов, уборке дерева и легко воспламеняющихся мате- 
° риалов, создании трюмно-пожарных постов и т. п. 
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17. Преддредноутные корабли 


Прежде чем появился новый тип линейного корабля, 
звестный ‘пох названием «дредноут», опыт Русско-японской 
ойны нашел себе применение на кораблях, находившихся 
о время войны в стадии постройки и на заложенных в те- 
ение 1905—1907 тг. Эти корабли образовали особую 
‘труппу так называемых «преддредноутов». Сравнивая их. 
с предыдущими типами, можно видеть на них улучшенное. 
° бронирование, распространенное, по возможности, на ббль- 
°— шую надводную ‘площадь борта, и увеличенный калибр 
_ средней артиллерии. Типичен в этом отношении русский 
_ линейный корабль «Андрей Первозванный» (рис. 10). 

°— Эти корабли являлись уже значительно более сильными, 
чем те, которые участвовали в Русско-японской войне. 
Данные наиболее типичных из них приведены в таблице 2. 
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| , Россия 
. „Андрей Цервозван- } 
; а Е 1907 | 18300] 18 203 75 [\У--305-мм 
‚| ЖУ--203 , 
Англия ХИ—120 , 
„Лорд Нельсон" . .| 1906 | 19000] 19 | 305 | Г/—305-ми 
А Х—234 , 
| ХЖУ— 76 , 
Е Австрия 
| „Радецкий“ ....| 1909 | 18410] 20 | 250 | 50 ЛУ—305-мм 
| УШ-—238, 
И ХХх—100, 
1 Япония | 
сы ео 1905 | 16200] 20 228 15 [У—305-мм 
[№/—250 , 
ХИ-—152 , 
ХП— 76. , 


18. Дредноуты 


м: р ЗПР ЕСА 


® Указанный выше тип кораблей просуществовал недолго, 
уступив место линейным кораблям, часто называемым по 
’ наименованию первого корабля «Дредноут» («Огеадпои Ш»), 
резко отличавшегося от предыдущих типов мощностью 
мы боевых средств. 

° Основные ‹ данные этого корабля: водоизмещение — 
18 900 т, артиллерия: Х— 305-им/45 ‚ калибров, противо- 
‘минная — ХУ — 76- -мм. Двигатели — турбины 27500 ЛС, 
корость 21,5 узла. 

При проектировании дредноута были положены в основу 
ледующие принципы. — 

Вооружение. На этом корабле были приняты на 
вооружение два основных калибра артиллерии: главный и 
ротивоминный. Многообразие калибров весьма усложняло 
до этого корректировку артиллерийского огня. 


не менее а всплесков. 5 вые дост он 
Я НИ Е У — 2- орудие ‘башен, та 


__НОЙ ‘артиллерии И Вт до этого’ ‚ врел 
новка средней артиллерии в башнях была оставлена, 
противоминная артиллерия стала размещаться: в казем 
не ограничивая тем самым углов обстрела главного калибр. 

Корпус. Было обращено большое `внимание на а! 
номность отсеков; сообщение между отсеками осуществля 
лось только тр. Ай ли а ИН — 


к. 
а 


водоотливными редОВАми, 

Механизмы. Впервые на линкорах были установл у 
в качестве главных механизмов турбины. Вопрос в поль 
них был рн не только. о к удель 


поршневых машин столь а мощностей вызвала. ` 
практические затруднения и сложности в их изготовлении. _ 
В: появления ме. все государ 


ной а чтобы ДАТЬ возможность всем оруд 
главного калибра о на оба и. До ‚1910/1 


ром более 305 мм, которые начали именовать в то 
«сверхдредноуты». Ниже приводится таблица’ дан ОВ 
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ТАБЛИЦА 3. 


т ие 

р | | ы :. о Броня 

р Н = ы 5 Артиллери 

ъ аименование о вв | о з р рия 

‚| ео а 

. Англия 

| „Дредноут“ ....| 1906 | 22500] 21,5 | 280 | 75 Х305-мм 

Е ХХГ/— 176 , 

) Россия | 

| „Севастополь“ .. .| 1911 | 23000] 23,0=| 280 | 75 ХП—305-мм 

х Х\У1—120 > 

Е Россия : 

| Мария“ ......| 1912 | 23000] 21,0 | 305 | 75 | ХИ 3053-м 
| ХХ 130 , 

| Англия | 

| „Куин-Елизавет“ . .| 1914 | 28500] 25,0 | 356 | 75 | УШ—380-им 

| ХУ!-—152 , 

3 _ Англия 

| Рояль Соверейн“ .| 1915 | 26200] 21,0 | 356 | 75 | УШ—380-мм 

| ХУ—152 „ 

| и 

| 19. Линейные крейсеры. 

р Тип линейного крейсера появился параллельно с разви- 

’тием линейного корабля. Задача линейного-крейсера — веде- 


° ние артиллерийского ‘боя в линии с линейными кораблями, 


. 
я 
’ выполнение маневров, требующих особенно быстрого хода, 


з 


° борьба с легкими крейсерскими силами. Следовательно, отли- 
° чие от линкоров заключается в большем ходе (26—28 узлов), 
°в артиллерии того же калибра, может быть, в меньшем 
_ количестве, и в бронировании, иногда таком же, как и на 
° линкорах. Линейные крейсеры оставили далеко позади себя 
’броненосные крейсеры старого переходного периода. Пер- 

вые английские линейные крейсеры типа «Инвинсибл» 
_ («шушсЫе), при водоизмещении в 17 500 т, скорости 26,б`узла 
_ и вооружении УШ — 305-мм, ХУ1 — 102-мм, при броне борта 
^ 178 мм, и следующие за ним типы при большой скорости и 
_сильном вооружении оказались недостаточно ‘сильно ‚забро- 
нированными, что впоследствии и подтвердилось. Немцы 
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ы „Инвинсибл“ и Англия 1907 | 20300126 78] 7 
_ „Индефетигебл“. ‚ | 1909 | 19000] 261 203] 75. 
| „Фон-Дер-Тан* .| Германия | 1909. 19400] 281| — — 
| „Тайгер“ ....| Англия | 1911 30000] 28,3] 228 15 У 
„Дерфлингер“. .| Германия | 1914 26600 27 300 15. д 
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не война ан. п 
—. отдельными стычками, большинство которых я 
‚ проверкой и оценкой тех технических и тактическ 
› которые нашли свое отражение в постройке ‘кораб й, 

а участие в м Иер не. — 


рии. Е морем, заключавшуюся, основно ие. 
что. мощный флот. чах‹ 


° своих баз и предпринимать. какие- И операци 
ое: пока „более сильный флот. ее. и. 


и война показала, что. несмотря на’ о 
а и, й и ее - флот, к 


Г И ТЯ АТ ЕЛЕ А АЕ СЕЛИ ПИ ВЕ ит ли уи% 


численности. ‘превосходил ри аский, ‘немецкие вспомога- 
‚ тельные крейсеры оперировали на коммуникациях Англии, 
а-подводные лодки поставили Англию в столь тяжелое по- 
ложение, что если бы не вмешательство США, то Англия 
принуждена ‘была бы заключить мир. А тенералыный бой, 
’ происшедший у берегов Ютландии в 1916 г. между 
“английским и немецким флотом, не принес сколько- 
нибудь заметного изменения в положении на морском 
театре ВОЙНЫ. 

® Появление новых классов боевых кораблей: торпедных 
катеров и подводных лодок, которые только перед, самой 
_ войной вышли из стадии опытов, создало угрозу линейному 
’ флоту, что заставило использовать линкоры лишь в крайних 
случаях, так как старые линкоры, у которых не было до- 
_ статочной противоминной защиты, гибли от попадания 
’одной торпеды. Увеличение веса взрывчатого вещества 
в торпедах заставило обратить особое внимание на разви- 
тие противоторпедной защиты. Новые линейные корабли 
‚ выдерживали попадание торпеды: В части бронирования 
‘было обращено внимание на защиту орудийных башен и 
погребов, так как броня, установленная на линкорах, ока- 
 залась недостаточной, не редки были случаи пробивания ба- 
’шен снарядами. Было обращено также внимание на изоля- 
_ цию погребов, были часто случаи пожаров этих погребов, 
’ которые кончались гибелью линкоров. 

‚ Тонкая вертикальная броня (100—150 мм) оказалась мало 
пригодной для защиты от тяжелых снарядов. Бронирова- 
ние палуб оказалось в ряде случаев также недостаточным. 
Бортовая броня выдерживала попадания под острыми 
углами тяжелых снарядов. 

а _ Качество снарядов, например, у англичан, оказалось пло- 


дань ЗЕНА 
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° Торпедное вооружение линкоров, хотя и использовалось, 
’Ооднако, никакого влияния на бой не оказало, так как ни 
’одна из торпед, выпущенных с линкоров, не попала и не 
была даже замечена. Авиация, которая в начале войны была 
в зачаточном состоянии, не могла быть использована про- 
тив линкоров; лишь в конце войны были случаи воздуш- 
ных нападений на линкор. Так, например, при бомбарди- 
ровке «Гебена» в 1917 г.. когда «Гебен» в Дарданеллах сел 
на мель, из 200 сброшенных на него бомб попало лишь две, 
причинив при этом незначительные повреждения. Тем не 
‚менее, учитывая развитие авиации, на линкорах была уста- 
новлена зенитная артиллерия. 
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_21. Современные линейные корабли 


_ Линейный корабль — самый сильный по вооружению и 
` защите корабль, обладающий большой живучестью -и, бла- 
 годаря сильной артиллерии, возможностью, будучи в со-. 
ставе морских сил, наносить противнику мощные артилле- 


Рис.13. Линейный корабль „Гого“. 


рийские удары. Он представляет собой устойчивую плат- 
’ форму для артиллерии самого крупного калибра до 406 мм 
включительно, кроме того, для отражения атак миноносцев 
он имеет среднюю или противоминную артиллерию до 
_ 152 мм, для отражения воздушных атак О имеют зе- 
вю. артиллерию от 37 до 152 мм (рис. 11—15). На 
’ линкорах постройки мировой войны имеется еще торпед- 
у ное вооружение 4—8 торпедных подводных аппаратов. 
Элементы линейных кораблей приведены в таблице 5. 

’° Оперативно-тактическое назначение линейных кораблей 
в последнее время значительно изменилось. Прежде их 
7 ‚ основным назначением был генеральный бой с линейными 


достижение владения морем. В данное время развитие 
боевой мощи подводных лодок, авиации. и минно-торпед- 
’ ного оружия дискредитировало, как уже указано, прежнюю 
теорию владения морем, в результате чего ‘линейные 
корабли имеют теперь «основным назначением при бое 
в море или в прибрежном районе в составе морских сил на- 
носить противнику мощные артиллерийские удары и оказы- 
‚ вать наиболее упорное сопротивление его действиям, обеспе- 
чивая этим ‘боевую устойчивость соединений легких сил» 1. 


т * Шершов. Военное кораблестроение, Военгиз, М.. 1934 г., стр. 25. 
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Рис. 15. Поход линейных кораблей в штормовую погоду. 
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„Ме150п“. и Англия 5 р 45000 ты 3, 


„Ноо4“, лин. крейсер.| Англия | | 144000 . т 


„эспагпвогз{“ ь Германия 


„ЕВсвеНен“. з Франция 
„Випкегаце“ _.| Франция 
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„Сауоцг“ Италия 


„Масао“ .. Япония 
„Нуцра“ Япония 
„Саогиа“ ^ США 


„Со1огаЯо“ | США 


Условные обозначения: 


-1. Точка (.), поставленная в какой-либо графе, означает. отсутстви 
Скобка (——`——\) означает, что приведен число ‘относите 

графам. 

Б графе „вооружение“ ‘римскими. числами. обозначено число. 

- калибра, вгорое число, написанное арабскими числами, —калибг 

В графах ^„Боевая рубка“ и „Башни главного калибра“ число, ст 
слителе, относится к стенкам, а число, стоящее в а т. Ш 
Ост — стандартное водоизмещение. 


\УР5—полная мощность главных механизмов в лошадиных ' 
У—наибольшая скорость хода корабля в. узлах. 
'[—длина корабля по Г. В. Л. в м. : 

В—ширина корабля по Г. В. Л. в м. 
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ГЛАВА п. 


” Вооружение линейных кораблей. "состоит ' 
_ основных видов: и, 


—— тивника. — т 
° о 2. Торпедного вооружения, не ВС Ом. 
 ВыМ. м 

Е. Самолетного вооружения, являющегося 
и ведки и Е а. огня, 


ных заграждений Е. 
°® Ниже каждый из названных видов вооружени 
кораблей о ‘подробно.. 


> ни. оружием ‘современных. не 
о является р и. не 


к кораблей. 
° Калибр главной р. современных. 
‘тает 406 мм С а по Е. г. 


ку и Нм ча си ХК Е ТАЗА <— Ни ПКМ 


гора превосходит дальность видимого горизонта, достигая 
40—46 км (220—250 каб.). 
’ Однако дальнейший рост калибра морской артиллерии 
тормозится рядом технических затруднений, из которых 
‘главнейшие: увеличение выгорания ствола, уменьшение ско- 
 рострельности и рост веса орудийной ‘установки в связи 
ес ‘увеличением калибра. Практикой установлено, что вес ар- 
_ тиллерийской установки растет, примерно, пропорционально 
‚ кубу калибра, например: при увеличении калибра в полтора 
раза вес ‘орудийной установки увеличивается почти в три 
с половиной раза. При ограниченном водоизмещении лин- 
коров (Лондонское и Вашингтонское морские соглашения) 
увеличение калибра главной артиллерии означает сокраще- 
в ‘ние числа пушек на корабле, что является невыгодным 
° с точки зрения скорострельности, меткости и живучести ар- 
° тиллерии. Вследствие этого главный калибр линейных ко- 
| раблей по Лондонскому морскому соглашению 1935/36 г: 
’ ограничен 406 мм (16”). Однако далеко не все морские дер- 
авы подписали соглашение, и вследствие этого возможно 
` ожидать, что в ближайшем будущем появятся линейные 
° корабли, вооруженные 457-мм артиллерией. Артиллерийское 
° вооружение современных линейных кораблей делится на 
_ четыре основных группы (таблица 6): 
’ 1. Главный калибр от 280 до 406 мм. 
|. Противоминный калибр от 120 до 170 мм. 
°— 3. Зенитный калибр дальнего боя от 76 до 150 мм. 

о `Зенитный калибр ближнего боя от 31 до 47 мм. 


Га 


ТАБЛИЦА 6 
Калибр артиллерии линейных кораблей 


. и Главный Иротивоминный Зенитный даль- | Зенитный ближ- 
# ‚ калибр 
. те сим калибр мм него боя мм него боя мм 
150 47 

152 127 45 

127 120 40 

— 102 37 

тя 88 25 

не 76 12 


„т 


/ 


, 2. Главный калибр — 

Задача главного калибра артиллерии — нанесение ‚ тяжел т: 
повреждений жизненным частям линейных кораблей против: 
ника, закрытых бронею, а также нарушение водонепрони- 
цаемости корпуса, ведущее к потере кораблем плавучести и 
боевой остойчивости. Для нанесения тяжелых повреждений 
хорошо защищенным линейным кораблям противника или. 
полного уничтожения их главной артиллерии требуется. 
большая дальнобойность, меткость, быстрота и продолжи. 
тельная повторность ударов. 

Задачи, предъявляемые к главному калибру. линейных 
кораблей, могут быт разрешены только артиллерией Кр. . 
ного калибра, т. е. не ниже 280 мм. 

Элементы артиллерии главного калибра современных. ли- 
‚нейных кораблей приведены в таблице 7. т 
Как видно из этой таблицы, дальность полета’ снаряда. 
колеблется от 35 до 42 км. Благодаря большой скорости по- 
лета время полета на предельных дальностях не превосхо- 
дит 2—2 минут, а на боевых. дистанциях составляет ь 
30—40 секунд, ‘что обеспечивает кучность боя, т. е. сйособ- 
ность класть залпы близко один от другого. Вследствие _ 
малых промежутков между залпами (в ‘среднем около. 
40 сек.) возможность уклонения противника от накрытия 
залпами сильно затрудняется: Живучесть современных а 

дий позволяет произвести до 150 выстрелов один вслед за. 
другим, что обеспечивает продолжительное воздействие на’ 
противника. . 
Пробивная способность бронебойного снаряда зависит от. 
начальной скорости снаряда (скорость при выходе из ствола’ 
_ орудия), относительного веса снаряда (отношение веса сна- 
ряда к кубу его калибра), формы и прочности снаряда, а. 
также ряда других второстепенных факторов. _ -} 
406-мм английский снаряд на дистанциях боя до 100 ка- 
бельтовых (18,3 км) при нормальном (т. е. перпендикуляр- | 
ном) попадании в броню пробивает 410-мм плиту, что ‘пре- 
восходит толщину брони наилучше защищенных линейных. 
кораблей (см. таблицы 5, 8, 9). ти 
Орудия главного калибра на современных линейных ко- 
раблях устанавливаются в бронированных башнях. Число. 
орудий в башне колеблется для различных линкоров от _ 
‘двух («НооЯ») до четырех («БипКегдие»). Число башен _ 
главного калибра на одном корабле колеблется от двух. _ 
до шести. Преимуществом`  многоорудийных башенных 
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а.  Приблиненная таблица. пробиваемост вертика. 

_ брони из 381-мм в) пушки в 45 а. ЛИН 
снарядом. | 

и. Начальная скорость 760 м/сек, вес снаряда 885 кг пр! 
и. угле. 90°. р 


°— | Дальность | Толщина |Дальность| Толщина | Дальность 


| у ‹ пробивае-. 6 | пробивае- и. 
| в кабель- | мой брони | В кабель- | мой брони | В а 


товых в мм товых В ММ товых_ 


30 м. 70 300 ее и. 


40 400 `` 80 т 1. 
50 ° 360 90 240 о. 


385 100 во 


ТАБЛИЦА 9 


брони из 381-мм (15”) пушки о 
о: © = 760 м/сек, © = 885 кг | 


Палубная/ броня перестает пробиваться, начиная от, | 


Толщина станций, указанных в таблице, и ближе и 


брони | Бронебойный снаряд 


в ми |954 3811 508 762| 127 |254 | 381 | 50,8 | 76,2 
мм | мм | мм ми| мм | мм мм ми | мм 


во 


Дистанция 


е. установок является сокращение веса, приходя: Г 
‘одно орудие. (см. таблицу 10), и уд ‚раз еше 
и башен на корабле. ` а 
’ В то же время многоорудийные башни и. 
недостатков: а 


о павший В '‘многоорудийную и, выводит | } 
‚ шой процент артиллерии корабля. Например, на 
_ ском и «Рипкегаие», о и ео М 


ТАБЛИЦА 10 


Вес, приходящийся на одно 
орудие, в т 


Общий вес башни в т 
_ Число 


| орудий ‚Калибр орудий мм * Калибр орудий мм 
_ в башне 
305 356 406 305 356 406 | 
2 854 1418 2130 427 709 1065 
3 1158 1970 2960 386 ‚ 657 987 


) Примечание. Орудия одного и того же калибра разли? 
чаются по своей длине, измеренной в калибрах, например, орудие 
406/45 — орудие калибром 406 им длиною в 45 калибров. 


орудийными башнями, удачно попавший снаряд может вы- 


° вести из действия 50% всей артиллерии. В то же время на 
— американском л/к «Со]огадо», ‘вооруженном четырьмя 406-мм 
° двухорудийными башнями, снаряд, повредивший одну из 
— них, выводит из действия лишь 257 всей артиллерии. 

° 9. Конструкция многоорудийных башен усложняется 
’ с увеличением числа орудий в башне, что вредно отзывается 


_ на ее живучести и скорострельности. 
3. Противоминный калибр 


’ Задачей противоминного калибра линейных кораблей 
° является отражение торпедных атак легких крейсеров, эс- 
’минцев и торпедных катеров ‘противника. Эта задача разре- 
’ шается артиллерией среднего калибра от 120 мм до 170 ми. 
’ Элементы орудий противоминной артиллерии приведены 
°в таблице 11. 

° Орудия противоминного калибра на современных линей- 
ных кораблях устанавливаются в казематах (т. е. в между- 
_ палубных пространствах корабля, укрытых бронею корпуса), 
_ на палубе (открытые палубные установки с броневым щи- 
ом), в одноорудийных и многоорудийных башнях. 
Установка противоминной артиллерии в башнях дает 
много преимуществ как в смысле расположения, так ив от- 
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Калибр В ми И длина ствол 
в калибрах 


Элементы 


Число орудий в башне... к о 1 т. 1 


Вес снаряда ее. 45,4| 45,4| 45,4 30,85 22 (| 
Начальная скорость м/сек. .| 869 | 915 | 896 1915 915 
Угол возвышения в град... .| 30 35 457| 45 45’ 
Число выстрелов в 1 мин... 10 а 12 
Полный вес установки вт. . 19,3] `22,01 91891 183.051 101 
Толщина брони а 

оби а 

стенка им а 38 |. 16 17 4 4 

крыша ие. 95 9,9 


* Четыре последние установки — открытые палубные с броневым! . 
щитом. : 


4, Зенитный калибр дальнего боя 


Задачей зенитного калибра дальнего боя является. отра- то 
‘жение воздушных атак противника на дистанциях свыше — 
4—5 км. Для современного линейного корабля авиация, во- _ 
оруженная бомбами (бомбардировщики) или торпедами 
(торпедоносцы), представляет значительную угрозу. Удачное = 
попадание одной тяжелой бомбы (весом свыше 1000 кг) или — 
попадание торпедой если и не уничтожает линейный ко- 
рабль, то все же значительно снижает его боевые качества. 
В связи с этим, по современным воззрениям, зенитной я 
тиллерии дальнего боя придается громадное значение. 

Калибр зенитной артиллерии дальнего боя современных 
кораблей колеблется от 76 мм до 150 мм. . 

Элементы зенитных и дальнего боя приведены : 
в таблице 12. — 

В последнее время намечается тенденция к увеличению | 
зенитного калибра дальнего. боя. Так, например, на герман- 
ских кораблях типа «Дейчланд» в 1936 г. 88-мм зенитна: 
артиллерия дальнего боя была заменена тем же количество 
105-мм зенитных орудий. 3 

Зенитные орудия дальнего боя современных. линейнь 
кораблей строятся, как палубные очкрытые У. о < бро | 
невыми щитами и как башенные установки. г г. 
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ТАБЛИЦА 12 _ 


Калибр в мм и длина ствола 
в калибрах 


Элементы о ОН 

76/50 | 75/46 | 102/50 

м. 6,5 6,5 14,06 
Начальная скорость в м/сек .....| 780 805 869 
Угол возвышения в градусах ..... 90 90 90 
| Число выстрелов в 1’ минуту ..... 25 — 18 

ПУ аНОвкЙОв,  оа. 3,61 ‚ 2,85 8,714 


Одним из “основных требований, предъявляемых к зенит- 
ной артиллерии, является скорострельность. Вследствие 


° большой скорости самолетов атака воздушных сил носит 


стремительный характер и продолжается несколько минут. 
Таким образом, и время для отражения воздушной атаки 
должно быть минимальным. 


5. Зенитная артиллерия ближнего боя 


„Задачей зенитной артиллерии ближнего боя является 
уничтожение воздушных сил противника, прорвавшихся на 
близкие (менее ‚3 км) дистанции к ‚линейному кораблю. 
С этой целью на современных линейных кораблях устана- 
вливаются многоствольные автоматы в виде открытых па- 


‚ ° лубных установок или в башенках, калибр орудий которых 


° колеблется от 12 мм до 57 мм. Кроме того, на линейные 
в устанавливаются крупнокалиберные пулеметы. 
Главным свойством зенитной артиллерии ближнего боя 
должна быть большая скорострельность. 


Е. Элементы зенитной артиллерии ближнего боя приведены 


В таблице #3; т ОН 


ТАБЛИЦА 18 
Калибр в мм и длина ствола 
Элементы | вмибраю 1. 
40/50 | 12//62,2 | 37/39,5 
Вес снаряда кг... мы 1,0 0,366 0,666 
Начальная скорость м/сек. м 800 УХ 594 
Угол возвышения в градусах .. | _ 90 90 09 
Число выстрелов в 1 минуту .. 130—140 ' 450—650 100 
Вес’ тановки в тео, 159 0,238 0,500 
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Как уже. говорилось выше, рий 
оятся открытыми. палубными. ‘и башенн 
На рис. 16 изображена открытая палубная. 
ис. 17 двухорудийная 305-мм башенная уста 


ие. 


& 


‚ри. 18 о 356-мм бащенная, У танс 


‘внутренней о кожуха а стальн( 
о. на и а. и кольца, 


о и ‘после Оклажщения. плотно. 
и стволов И, а - калибра 


$. 


_ больше, и они называются цилиндрами (см. рис. 19). Внутри 
ствол орудия имеет сквозной канал. В задней (казенной) 
части канал ствола расширяется, образуя так называемую 
° камору, куда помещают снаряд и заряд. По всей длине ка- 
’° нала, исключая камору, делаются нарезы, идущие по винто- 
° вой линии, их назначение — придать снаряду при вылете из 
_ орудия вращательное движение. На снаряде в нижней его 
° части делается медный поясок, при выстреле ведущий 
’° поясок врезается в нарезы и, двигаясь вдоль них, придает 
’ снаряду вращательное движение. 

| Казенная часть орудия в задней части имеет запирающий 
‚ механизм, образующий дно канала и называемый затвором 
° или замком. 

°— Вследствие выгорания и трения ободка снаряда о нарезку, 
внутренняя труба орудий изнашивается довольно быстро. 


оба Фа 


р 
[| - амочная_ 
«ато 
\ Южут 


3555555555551 


к. - Рис. 19. 


Так, например, внутренняя труба 406-мм орудия может ВЫ-` 
° держать около 100 выстрелов, 152-ми орудия около 200 вы- 
° стрелов. Для того, чтобы увеличить срок службы орудия и 
° максимально облегчить замену внутренней трубы, в послед- 
° нее время было разработано несколько конструкций ору- 
_— дийных стволов, допускающих более или менее легкую 
° замену внутренней трубы. 
°— Стволы орудий среднего и малого калибра стали делать 
’ со свободным кожухом. В этих орудиях, благодаря зазору 
°— между внутренней трубой и кожухом, первая может быть 
_ легко заменена даже в корабельных условиях. Скрепление 
_ кожуха и внутренней трубы осуществляется при помощи спе“. 
° циального стопорного устройства в казенной части орудия. 
— Другим способом обновления расстрелянных орудий 
°— является применение «лейнера». Лейнером называют сравни- 
’° тельно тонкостенную трубу, которая плотно вставляется 
°в расточенный канал внутренней трубы орудия. Эта опера- 
ция выполняется или на заводе, куда доставляют расстре- 
лянные стволы орудий, или’ даже на корабле. 
° Форма лейнера может быть цилиндрической или кониче- 
ской; конические ‚лейнеры труднее изготовляются, но зато 
х легче заменить, Замена лейнеров у орудий малого и сред- 
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няются сорта стали с с примесью никеля, ‘хрома и и. | 
Для снижения износа тела орудия применяются и другие › 
методы, не давшие до сего времени положительных ‘резуль-_ 
татов. Единственными действительными методами против. 
выгорания признаются охлаждение тела орудия ‘после вы-. 
стрела при помощи воды и смазка ведущих поясков снаря-_ _ 
дов (особенно парафином). Для борьбы с омеднением ка- 
нала орудий применяются снаряды, снабженные поясками. 
из сплава цинка и свинца, или этот, сплав примешивается 
к пороховому заряду. Вместо механической очистки канала. 
от меди применяется химический способ, состоящий в том, 
что тело орудия наполняется специальным раствором ‘ 
Орудия устанавливаются на орудийных станках. В том. 
случае, когда ОЕ со станком помещается О 
ственно на палубе, орудийная установка в целом называется. 
открытой палубной, в том же случае, когда орудие. со 
станком устанавливается на вращающейся платформе и за- - 
крывается бронею, вся установка называется башенной. — —_ 
В орудийном станке следует р следующие глав- _ 
ные части: — 
1) Откатная часть или иначе — салазки. Салазки прочно 
соединяются с телом орудия и откатываются назад. вместе 


* 


с ним при выстреле. о. 
2)Качающаяся часть, которая имеет горизонтальные цапфы, — 


служащие для наклона орудия в вертикальной плоскости. — 
3) Компрессор размещается между откатной и `качаю- 
щейся частями и служит для смягчения ударного действия _ 
пороховых газов при выстреле, т. е. передает на корпус. 
корабля усилия отдачи в течение более продолжительного . 
времени, чем это имело бы место в случае орудийной а. 
новки без компрессора. 
4) Поворотная часть, служащая для поворота. орудия 
в а плоскости, 


кости поворотная часть станка. 
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В палубных установках с’ центральным штыром основа: 
ние имеет вид тумбы с фланцем. В этом случае основание 
крепится к палубе корабля ‘при помощи крепительных бол- 
тов. Установки с поворотной платформой имеют основа- 
ние в виде кольца с погонами для шаров, на которых 
происходит вращение башни в горизонтальной плоскости. 
6) Механизм вертикального наведения, предназначенный 
‘Для вращения качающейся части с орудием в вертикальной 
плоскости, 

7) Механизм горизонтального наведения, вращающий 

° поворотную часть орудия в горизонтальной плоскости. 
‚ Устройство башенных орудийных установок показано на 
_ рис. 17 и 18 и состоит из вращающейся платформы, лежа- 
— щей на шаровом погоне, прочно установленном на жестком 
барабане башни, связанным, в свою очередь, с конструк- 
цией корпуса корабля. 

Орудийные станки, или иначе люльки, устанавливаются 
на вращающейся платформе. В некоторых башнях в одной 
люльке устанавливается-несколько орудий — два, а иногда 
и три. При этой конструкции башня может быть осуще- 
ствлена меньшей по габаритным размерам, чем в том 
случае, когда орудия устанавливаются в раздельных люль- 
ках. Однако эта система. имеет и крупный недостаток — 
стоит одному из орудий заклиниться (например, в случае 
й артиллерийского попадания в башню), как другие орудия, 
’ связанные с заклиненным одной люлькой, также лишатся 
| возможности вертикального наведения. 
| 


ке Зы, 


Многие башни имеют броневую переборку, разделяющую 
° орудия, помещенные в одной башне. Разделительная пере- 
° борка значительно повышает живучесть всей башни в целом. 
’® Жесткий барабан башни защищен толстой неподвижной 
’ броней, называющейся барбетом. По высоте барбет идет 
° от главной броневой палубы до пола башни, возвышаясь 
’ Над верхней палубой корабля. Казенная часть орудия и 
_ станок защищены. вращающейся башенной броней. Под 
орудийной платформой располагаются погреба боезапаса. 
° Внутри жесткого ‘барабана башни размещены механизмы 
_ горизонтального и вертикального наведения, подачные 
механизмы, служащие для подачи снарядов и зарядов. из 
‚ погребов к казенной части орудий, и другие механизмы, 
’ необходимые для боевого. использования башни. 
°— Все механизмы современных башенных установок элек- 
_ трифицированы или приводятся в С гидравлическим 
_ путем, / 
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И 


и химического состава заряда, сообщающего снаряду По- 
 ступательную скорость, формы снаряда, метеорологиче их 


| ной скорости вылета и от о хода оо крои 


’и сопротивление воздуха. Рассматривая только. `скорост 


Мень. орудийного огня зависит. от. ре 
точности определения расстояния от орудия до’ ‘цели, ес 


условий и, наконец, в усло 
о виях ‚ стрельбы С т т 


корабля, Угой между и. т. 
ральной плоскостью (продоль 
ной плоскостью) корабля _ (и 
направлением на какой- м 
предмет (рис. 20) называется 
курсовым углом. _ Курсовые | . 
углы измеряются от носа. 
_к корме, от 0” до 180” пра-. 
вого и левого борта. Если. 
Рис. 20. корабль имеет курсовой. угол_ 
на своего противника, равный 
90°, то он не удаляется от противника и не к 
к нему. Если корабль имеет курсовой угол меньше 90 
он сближается с противником. Если курсовой угол корабля 
больше, чем 90°, то корабль удаляется от противник: 
(рис. 21). Величину изменения расстояния (сокращенн‹ 
ВИР) необходимо знать для вертикального наведения. ‚ору 
дия, так как дальность полета снаряда зависит от угла воз 
вышения орудия. (Углом возвышения орудия называетс; 
угол, составленный осью, проходящей через центры казен 
ного и дульного срезов пушки, с горизонтом). р. | 
Поправки на направление и скорость своего хода и цел 
влияют на горизонтальное наведения орудия. Так как стре 
ляющий корабль и корабль-цель находятся в непрерывном 
движении, то и внесение поправок должно иметь непрерыв: 
ный характер и выполняется при помощи особого меха 
низма. При стрельбе с корабля на ходу, снаряд до выстрел: 
уже обладает скоростью, направленной по ходу корабля 
После выстрела снаряд будет двигаться по инерции от начал 


| 405- Курсовая узол. корабля 0 
068- курсовой угол корабля 5 


хода и начальную скорость снаряда (см. ри и. мы ув: 
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г. 
} 
собою — равнодействую- 
щую ‘скорости хода ко- 
‚ рабля и начальной ско- 
‚рости снаряда. Угол 
БОВ — курсовой угол на 
цель, ОБ — вектор ско- 
‚рости хода. Угол АОБ 
есть тот угол, на кото- 
рый средняя траектория 
‚ снаряда отклоняется от 
_ цели в сторону направле- 
ния движения корабля. 
Этот угол и представляет 
’ собою поправку на свой 
_ ход, которую надо уста- 
_новить на целике в сто- 
 рону, обратную ходу. 
Величина этой пПо- 
правки зависит от ско* 
рости хода и курсового 
угла. Поправка будет 
увеличиваться с прибли- 
_ жёнием курсового угла-к 
‚траверзу и! уменьшаться 
с приближением курсово- 
го угла к носу и корме. 
°— Кроме поправки на свой 
‚ход необходимо также 
_ «брать «‹ упреждение на 
движение цели». Пусть 
о удие в момент выстре- 
ла было в точке О, а 
‚ цель — в точке А (см. 
_ рис. 23). Если мы напра- 
_ вим среднюю траекторию 
в А, то за время полета 
` снаряда цель успеет пе- 
 рейти в точку Б, и мы 


2% 4 Зак, 2418, Линейные корабли 


ме 


` 


_ ДИМ, что для того, чтобы снаряд достиг цели, траектория 
снаряда ‘должна лежать на ‘линии ОД, представляющей 
г ® 


Кг: 90° 
Коравлё остается на том же 
расстоянии от противника 


Противник 


Кораёлб приближается 


К пропыднику 
и 
— 5 
. : м 
Е 
5 
а 


Корабль удалвется. от 
противника 


Влияние курсовых углов на — 
расстояние 90 протидника ^ 


Рис. 21. 


увидим падение снаряда за кормой цели. 
®— Наводка орудий на цель и внесение всех поправок осу- 
_ществляются при помощи ряда приборов, носящих общее 
название системы центральной наводки. 
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о Расстояние . До. цели. определя 
— ских ( приборов, носящих название. е 
_ аевие” расстояния | при. ` помощи м 


о которого. является цель, а и ‘друг ИМЕ 
®  Дальномера. Расстояние между’ объективами [ 
о ‚ называется его базой. 
о Я симости от конструкци: 


м и номеры бывают 1 
оо ными и м 


й т ие требует Не ‘одного 


Рис, 22: | правление на цель 


р измеряющего угловую величину цели — 
В общих чертах схема центральной ваводки Зака 
в следующем. т 
Из показаний нескольких дальномеров, распол. 
в. командно-дальномерных постах, определяется 
расстояние ‘до цели. При | а 
‘помощи визиров, распо- 
ложенных также в коман- 2 
‘дно-дальномерных  по- 
стах, определяется сред-\ 
нее направление на цель 
или пеленг. Из измере- 
ния средних дальностей 
до противника и его пе- 
_ ленгов определяется рас- 
стояние до противника, 
› ео. курс. и. скорость А. 
° хода. Курс противника, помимо визиров, т 
о также а | уЗОНой и. 


°’ а также расстояние. до него должны. быть и р 
° собственное движение стреляющего корабля. 
собственного и ое с ее ь 


к\ 2 ут 4 Я чь бол а Га у 
ет. ег сы 1 ЖИ а 


аа 

` вый. п ‘на. ‘центральный прибор. еее ный прибор 
4 вычисляет установку прицела и целика, т.е. угол вертикаль- 
ного перемещения ствола орудия — прицел и угол горизон- 
_ тального смещения — целик. 

° При помощи центрального прибора получают следую- 
_ щие данные:. а) прицел для орудий, исправленный (при 
‚ наличии качки) на угол крена корабля; 6) направление на 
° цель и в) установку целика. Дальше вводятся поправки 
° на наклон цапф орудий (вследствие килевой качки) и на 
° силу и направление ветра. Полученные при помощи цен- 
° трального прибора данные при посредстве электрической 
_ схемы передаются на прибор совмещения, установленный 
в орудийной башне. Наводчик не видит цели и наводит 
° орудия, совмещая стрелки прибора — орудийную стрелку и 
’ стрелку, передающую показания центрального прибора. 

’° Орудийный залп производится централизовано из поста 
ь `управления артиллерийским ‘огнем при помощи специаль- 
_ ного прибора. 

°— На случай выхода из строя системы центральной наводки 
г „башни снабжаются приборами, позволяющими управлять 
огнем орудий непосредственно из ‘башни. Для этого 
° в современных орудийных башнях устанавливаются даль- 
’ номеры и визиры наводки. Точность стрельбы при помощи 
’ центральной наводки значительно выше, чем при управле- 
нии огнем из башни. 

— Каждый калибр артиллерии линейного корабля имеет 
’ свою систему’ центральной наводки, со своим центральным 
постом и приборами управления артиллерийским огнем. 
°— Управление огнем зенитной артиллерии требует особой 
° схемы, отличающейся от схемы управления огнем по над- 
феолным целям. 

’ Добавление третьего измерения (вертикальное переме- 
щение цели) с упреждением по высоте, большая подвиж- 
’ НОСТЬ воздушной цели и связанные с этим большие 
’изменения баллистических величин требуют ‘приборов 
_ управления зенитным огнем особой конструкции. 

’ Таким прибором является «предиктор», измеряющий 
ВЕ скорость цели и вводящий поправки в движение 
-& Этот прибор страдает крупнейшим недостатком, так 


Другим прибором, более совершенным, является «дирек- 


Е изобретенный в Америке майором береговой обороны 
| ильсоном и а аи ры Е ао 


01 


расчета постоянной ВЫСОТЫ ем за ‘может —. 
самолеты даже на пикирующем полете ‘посредством ве 
тикальной дополнительной поправки упреждения по. 
соте. Высотомер, определяющий высоту цели, отделен 
«директора». а 
На линейных кораблях для управления ‘огнем главног го’ 
калибра устанавливаются командно-дальномерные посты. } 
< базой дальномеров от 6 до 10 м. Число командно- даль- г. 
номерных постов ‘изменяется для различных линкоров 07. 
‚двух до четырех. — 
Для управления огнем противоминного калибра приме-_ 
няются командно-дальномерные посты с базой’ дальномеров ^ 
от 4,0 м до 6,0 м. На некоторых линкорах командно-дально- _ 
мерные посты содержат до 3 дальномеров, расположенных _ 
в последнем случае один выше другого СН о — 


_8. Боезапас о и. 


Один «выстрел» современного орудия калибром свыше. 
130 мм состоит из нескольких частей: снаряда и несколь- › 3 
ких зарядов. Например, выстрел 356-мм орудия состоит. 
из снаряда и пороха в четырех раздельных о. весом _ 
около 954,0 кг каждый. 

Один выстрел орудия калибром менее 130 ММ состоит 
из одного «унитарного» патрона. - Е 

Для производства выстрела, при помощи прибойника, 
в казенную часть орудия загоняется снаряд, затем в канав 
закладывается нужное число полузарядов и ударные _ или. 
гальванические трубки для производства взрыва. 

Заряды. В орудиях крупного калибра порох заклады- | | 
вается в камору орудия в картузах, представляющих в 
бою мешки из шелковой или холщевой ткани. В орудиях 
среднего и мелкого калибра порох закладывается в пати . 
ных гильзах, в которые вставляется своим дном»снаряд. 

Снаряды. Снаряды изготовляются из лучших сортов р 
закаленной стали. По форме снаряды представляют ссбою - 
цилиндрическое тело с закругленной (оживальной) ое. 
ной частью. ` 

Внутренность снаряда наполняется взрывчатым (бризант- .. 
ным) веществом, которое воспламеняется специальным. Г 
взрывателем — трубкой, ввинченной в дно снаряда или. в 
винченной на его головную часть. . 

Трубки делятся на ударные, дистанцио нные и двойного 
действия. Первые взрываются при ударе, м - не г: 
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№ ваются ‘автоматически через определенный, заранее уста- 
° навливаемый, промежуток времени, а третьи могут, по 
°® желанию, устанавливаться и для ударного и дистанцион- 
о ного действия. — 
Г. 

к 


| В зависимости от тактического назначения снаряды де- 

°— лятся на следующие типы: 

°— 1. Бронебойный снаряд служит для пробивания брони. 
Вследствие этого бронебойные снаряды делаются с тол- 
стыми стенками. Количество взрывчатого вещества в бро- 

® небойном снаряде ‘не велико, достигая всего лишь 3—5% 

‚ от веса всего снаряда. Для того, чтобы бронебойный сна- 
ряд не взрывался сразу при ударе о броню, он имеет спе- 
 циальный взрыватель, действующий с замедлением, благо- 
даря которому снаряд взрывается внутри корабля, пробив 
броню. 

Бронебойные снаряды применяются на линейных кора- 
блях для стрельбы из орудий главного калибра, составляя 
обычно часть их боезапаса. 

2. Фугасный снаряд служит для разрушения ` неброниро- 
‚ ванных частей кораблей противника и для проламывания 
° тонкой брони. Благодаря большому количеству (до 12%) 
‘взрывчатого вещества, содержащегося в фугасных снаря- 
дах, разрушения, производимые им в небронированных 
° частях корпуса и надстройках кораблей, значительно пре- 
°— восходят размер разрушений, причиняемых бронебойными 
° снарядами. 
| ® Бронебойный снаряд крупного калибра, попав в небро- 
° нированный или легко бронированный борт корабля (тол- 
° щина брони менее 1/> калибра снаряда), оставляет про- 
боину, ` диаметром/ равную калибру. Фугасный снаряд,’ по- 
° павший туда же, взрывом делает пробоину, площадь 
” которой измеряется десятками квадратных метров. 
ет. Фугасный снаряд длиннее бронебойного снаряда. Стенки 
° его делаются более тонкими. | 
Фугасные снаряды применяются для стрельбы‘`как из ору- 
дий главного калибра, так и орудий всех других калибров 
о линейного корабля. 
я 3. Противолодочный (ныряющий) снаряд служит для 
° стрельбы по подводным лодкам. Ныряющие ‘снаряды 
делаются с тонкими стенками и содержат большое коли-. 
° чество взрывчатого вещества. По форме противолодочный 
_ снаряд представляет цилиндр со срезанной головкой. Бла- 
’годаря специальному приспособлению ныряющие ‘снаряды 
® взрываются ‘под водой. Противолодочные снаряды приме- 
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| мт а 
— 4, Осветительный снаряд служит. ‘для С : 
ности. При разрыве в воздухе он. и. 
со светящимся составом. Осветительные снаряды п 
_няются для стрельбы из и. И зенитной. 
лерии. г . 


и пийСя ИЛИ ‘дымовой след. служит для корректировки тр 
верки) стрельбы по самолетам и другим _ движ им я 
целям. | 


чугунный я. тот, так и другой не `имеют поры 
вещества). Служит для учебных стрельб. | и 

Для того чтобы легко было отличить различные 
снарядов, они окрашиваются соответственно их сна| 
нию и конструкции; корпус снаряда окрашивается в 
ный цвет в соответствии с тем, из какого металла сдела 
снаряд, а головная часть и дно снаряда окрашиваютс соот 
зетственно сорту И вещества, которым е 
ряжен. м 


"оба о И. 

Е. 

— Всякий корабль с преимущественно артиллерийским во 
‘оружением является прежде всего артиллерийско п. 
мой, перемещающейся к месту боевых действ 
‘спределению линейного корабля должны быть. 
все его тактикотехнические. элементы, а следова 


использования вооружения линейного и - 
_ Основные требования, предъявляемые к обще ра Е 
жению в: и и. р а 


дующему: о 
1. Расположение и главного калибра - по о бесп 


о ) 


тя АОН ЗА. ды ФОН ГА ал ГР * ок 8’ к’ % 5 * © 
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_ предметы, находящиеся на палубе корабля, его надстрой- 
_ ках, мачтах и рубках. Разрушительное действие газов ска- 
° зывается на значительном расстоянии от среза орудия, угол 
° раствора конуса газов ‘обычно принимается около 30” на 
_ обе стороны, считая от оси орудия. 

’ 2. Расположение погребов боезапаса должно обеспечи- 
° вать максимальную живучесть корабля. Сосредоточение _ 
всех погребов в одном месте может повлечь за собою одно- 
‘временный пожар и взрыв всех рядом ‚ расположенных 
| погребов при попадании в один из них снаряда. Погреба 
Е боезапаса, а следовательно и башни главного калибра 
| ‘должны быть расположены в самой широкой части корабля 
° для того, чтобы было возможно обеспечить против них 
° наибольшую ширину противоминных отсеков. Погреба бое- 
запаса должны быть расположены ниже грузовой ватер- 
_^ ЛИНИИ ‚и надежно защищены самой толстой, на данном ко- 
° рабле, горизонтальной и вертикальной бронею. 
° 3. Расположение постов управления артиллерийским 
° огнем главного калибра должно отвечать следующим тре- 
_ бованиям: 

° _ а) центральные артиллерийские посты. должны быть рас- 
°— положены в трюме корабля за бронею борта и палуб, 
° возможно ближе к главному командному посту, каковым 
‚ является боевая рубка; 

’° 0) расположение боевой рубки должно обеспечивать ма- 
° ксимальные углы обзора, для чего ее обычно размещают 
°— или впереди фокмачты, или в одном из ярусов башенопо- 
° добной мачты; 

°— _ В) командно-дальномерные посты должны быть располо- 
’° жены таким образом, чтобы углы ‘обзора. дальномеров 
° были не ‘меньше, чем углы обстрела обслуживающих ими 
_ орудий. При размещении дальномеров необходимо пом- 
° нить, что в углах обзора оба объектива дальномера не 
Г. должны ничем _ закрываться. Командно-дальномерные 
°— посты должны быть размещены таким образом, чтобы го- 
° рячие газы и дым, выходящие из труб, не мешали. работе 
_ поста. 

® Необходимая высота командно-дальномерных постов над 
‘грузовой ватерлинией определяется дистанцией, на которой 
необходимо видеть противника. 

_ Углы обстрела орудий, устанавливаемых на корабле, при- 
нято ‘изображать на так называемых «диаграммах углов 
обстрела», Эти диаграммы строятся следующим образом: 
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‘из одного центра проводится несколько концентрическ 
окружностей, радиусы которых увеличиваются при о 
ходе от одной окружности к другой на одну и У же в 
личину (например, радиус первоначальной окружности ра- 
вен 10 мм, следующей 15 мм, следующей 20 мм и а. 
Проведенные окружности изображают углы возвышения 
орудия в градусах (см. рис. 24). У каждой окружности вы 
писываются ее значения ` 
в градусах, например, при. 
10 окружностях 0°, 10°, 
20°, ‘30°, 40°, 50%, БВ 
80°, 90°. Посяе этого на. 
чертеже, представляющем о 
вид корабля сверху, на-. 
чинают вращать башню, 
‘диаграмму углов обстрела. 
которой хотят построить, _ 
сначала при угле возвы- 
шения 0°, затем 10°, 90° 
и т д т 
башни для каждого угла. 
возвышения орудий нано-._ 
сятся на диаграмму, для. 
чего один из диаметров. 
окружности принимается _ 
` за диаметральную = плос-_ 
кость корабля. . о 
Расположение противо- 

- минного калибра линейных 
ии кораблей, задачей кото- 
Рис. 24. рого является отражение 

торпедных атак эсминцев, _ 

подводных лодок и-легких крейсеров, должно быть подчи- 
нено следующим требованиям: ее Е. 
1. Углы обстрела противоминной артиллерии Должны. 
обеспечивать ‘возможность отражения торпедной атаки, 
направленной с любого борта и на любом курсовом угле. — 
Обычно принято орудия противоминного калибра раз-_ 
бивать на группы, обслуживающие определенные сектора. _ 
Опытные стрельбы, производившиеся в американском | 
флоте, показали, что для успешного отражения атаки мино-_ 
носцев в каждой из групп должно быть не менее. четырех _ 
орудий. | т 
2. Каждая группа .противоминной артиллерии. должна _ 
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_ Те же требования, что и к противоминному калибру, 
‚ предъявляются и к зенитной артиллерии линейных кора- 
блей, с той лишь разницей, что углы обстрела групи зенит- 
ной артиллерии должны предусматривать отражение 
_ воздушных атак. 
— _ На подавляющем большинстве линейных кораблей артил- 
° лерия главного калибра расположена линейно, по диамет- 
ральной плоскости 
_ (см. рис. 25, 26, 27). 
`’ Расположение -ба- 
_ шен по иному прин- 
°_ ципу, например, ли- 
” нейно - ромбическое 
расположение (см. 
” рис. 24) или эше- 
_ лонное (см. рис. 28), 
встречается только 
_ на линейных кораб- 
° лях довоенной по- 
стройки. 
Преимуществом 
линейного располо- 
жения главной ар- 
‘тиллерии является 
‘возможность сосре- 
‚доточить огонь все- 
го калибра по одной 
_ цели, находящейся 
на любом борту. 
Диаграмма углов 
обстрела (см.рис.25) 
при линейном рас- 
‚положении полу- а 
чается симметричной, что облегчает боевое маневриро- 
вание. Недостатком этого расположения является слабый 
_ носовой и кормовой огонь. На большинстве линейных 
кораблей с линейным расположением главного калибра 
башни последнего разбиты на две группы: носовую и кор- 
_мовую. Вторая и третья башни делаются возвышенными, 
_ что улучшает их углы обстрела в носовом и кормовом сек- 
_ торах. Недостатком линейно-ромбического расположения 
_ башен главной артиллерии является, во-первых, то, что ни 
по одному. направлению не может быть использована. вся 
_ артиллерия, и часть ее остается всегда как бы в резерве; 
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во-вторых, при переносе. огня с одного. 60] 
увеличивается площадь рассеивания, ‘так как о у. 
ложенные в диаметральной плоскости, _ будут _ 
‘а при продолжительном бое и более расстреляны, че 
дия башен, расположенных с борта. В-третьих, рас 
ние башен главного калибра вблизи борта значит 
ухудшит ОМИ Вет ПО боезапаса. т. 
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р Рис. 29. Линейный корабль „Оипкегаие“. — 


ние носового и кормового огня, но зато диаграмма углов _ 
обстрела будет не симметрична, а как бы повернута отно- 
сительно диаметральной плоскости. Вследствие этого Курт. 
совые углы, при которых может действовать вся артилле-_ 
рия на правом и левом борту, будут различны, и корабль — 
будет стеснен в своем маневрировании, так как постоянно ь 
должен будет считаться с этим обстоятельством. = 
На линейных кораблях послевоенной постройки «Мей. 
50п», «КоЧлеу», «ОипКегаче» все башни главной артиллерии | 
расположены линейно в носовой части (см. рис. 11`и ро 
На линейных кораблях «М 501» и «Ко@пеу» в носовой. . 
части расположены три трехорудийных 406-ми башни. 
Средняя башня приподнята над двумя другими., Третья _ 
башня отнесена в корму на такое расстояние, чтобы она 
могла проворачиваться с борта на борт с нулевым углом 
возвышения. На «Рипкегаче» в носовой части расположены | 
две 330-им четырехорудийные башни. Вторая башня сильно — 
отнесена в корму и расположена выше первой. Разное 
башен на «Очупкегаче» может быть объяснен_ желанием | 
избежать возможности одновременного вывода из ет о. 
двух башен, расположенных одна вблизи ни м 
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°— НА этих кораблях совершенно отказались от Возмож- 
° ности -ведения огня главным калибром в кормовом секторе. 
_ На английских линкорах «Ме!5оп», «Кодпеу» такие мертвые 
° кормовые сектора равны от’ 20” до 0° с борта. На фран- 
°цузском линкоре «ПипКегаие» мертвый сектор составляет 
° от 30° до 40°. Итальянский корабельный инженер де. Феа 
указывает следующие причины, побудившие к переходу 
°к носовому расположению башен главной артиллерии: 
° 1. Почти на всех кораблях кормовые артиллерийские 
башни чрезмерно удалены от носовых башен, вблизи кото- 
’ рых обычно находятся приборы и посты управления 
_ артогнем. 
® Вследствие неизбежной деформации корпуса корабля 
кормовые башни оказываются уже не на одном -уровне по 
_ стношению к носовым башням, а следовательно и к прибо- 
’рам управления огнем. Это обстоятельство влечет за собой 
’ большие рассеивания залпов при стрельбе, что естественно 
’ понижает меткость артиллерийского огня. Необходимость 
’ жестко связать посты управления артиллерииским огнем 
°с платформами башен вызвала перехсд. к сосредоточению 
’ приборов и орудийных башен в одной и той же части ко- 
_ рабля. 1 
_ 2. Кормовые башни находятся позади дымовых труб и 
’ центральных надстроек корабля. Тем самым они оказы- 
ваются в неблагоприятных условиях в отношении види-. 
’ мости из-за дыма и горячих газов, выходящих из труб. 
Как выяснилось на опыте последних морских войн, види- 
мость для кормовых башен уменьшается еще и вследствие 
пожаров, повреждеёнийедымовых труб и кочегарок. Эти 
обстоятельства могут совершенно парализовать боеспособ- 
_ ность‘кормовой артиллерии. ь 
’ 3. Сосредоточение орудийных башен, осуществленное на 
‘вовых кораблях английского и французского флота, позво- 
ляет иметь лучшую защиту погребов с боезапасом и 
выиграть в протяженности брони в наиболее жизненных и 
уязвимых частях корабля. з 
Противоминная артиллерия на линкорах типа «Ме оп» и 
_ «Оцикегаие» расположена в броневых орудийных башнях, 
° вкормовой части корабля. Благодаря этому башни противо- 
минных орудий находятся в мертвом секторе артиллерии 


Ре 


1 Это мнение оспаривается рядом специалистов, доказывающих 
‚ возможность расположения башен главного калибра в носу и корме 
_ без деформаций корпуса, влияющих на точность стрельбы. 
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о Духом, подводными лодками и горизонтом распол 


_ ‚таким ео и огонь, а Ве. в. 


ре. а Е артиллерия а к 
«№301» расположена также в Ш. Гаст: 
углах башен главного калибра. . | 
‘раблях расположена сразу же за ТИ башней. О у 
_кия артиллерийским огнем, посты наблюдения. 


в башенно-подобной надстройке, представляющей 
° фокмачту. Гротмачта ‘на линкорах типа «М№е!501» — тр 
В кормовой части. ие за Грот ее 


нием одного снаряда крупного калибра могут. ‘быть. выве-_ 
дены из строя сразу две башни или подожжены два’ по-. 
греба. То же соображение остается в силе и при. попадании | 
торпеды в ‘борт в районе расположения погребов. или. ‘при. 
‚ взрыве в этом районе мины. . и 
2) Недостатком носового ‘расположения. ‘артиллерии 
‚является полное отсутствие кормовых углов обстрела, 
‚ имеющих большое значение при отходе от оо сильного 
и. 


эсминцев и легких крейсеров. / е_° 


10. и боезапаса_ __ |. 


_ различных ее а на ‘линейно _ корабл 
_ «Вауегп» погреб снарядов главного калибра. ‘располож : 


ниже погреба зарядов. Погреба зарядов. ‘устраиваютс: ы 
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Зак. 2418. Попов и Гордон „Линейные корабли“. 


‘коннструкции погребов и подачных устройств в значитель- 

ной степени зависит живучесть корабля в целом. Так, на- 

пример, во время Ютландского боя при попадании в артил- 

`лерийские башни немецких кораблей огонь или не проникал 

‚в погреба вовсе, или вызывал только лишь пожар бое- 

запаса, в то же время английские линейные корабли типа 

`«Оцееп Магу», «шушсе» при попадании в башни взрыва- 

‘лись и гибли. Защита погребов боезапаса от проникнове-” 
‘ния в них огня более подробно рассматривается в разделе 

«Защита линейных кораблей». 

® Заряды обычно хранятся в шелковых картузах и пеналах 

на специальных стеллажах, представляющих собой род по- 

‘лок. Снаряды хранятся в открытом виде в стеллажах. Для 

‘поддержания в погребе постоянной температуры, что имеет 

‘большое значение для меткой стрельбы (баллистические 

свойства зарядов), погреба боезапаса оборудуются холо- 

 дильными установками и паровым отоплением *. Для пре- 
 дупреждения пожаров в погребах боезапаса устанавли- 

вается система орошения, представляющая собой водяной 
‘душ. Орошение боезапаса применяется в тех случаях, 
‘когда температура в погребе, например, вследствие пожара 
‘в соседних помещениях, поднялась выше критической и 
 погребу угрожает пожар боезапаса, или в случае пожара. 

° Кроме системы орошения в погребах устанавливаются 

‘система затопления погребов и кингстоны затопления. За- 

‘топление погребов производят в тех случаях, когда огонь 

‘проникает в погреб и кораблю угрожает или возникновение 

большого пожара, или даже взрыв, влекущий ‘за` собою 

гибель. 

°— Для защиты от донного взрыва (взрыв мины или тор- 

 педы под днищем корабля) платформа нижнего погреба 
а быть поднята над килем по возможности выше. По- 
 ‘греба противоминной и зенитной артиллерии устраиваются 
по тому же принципу. 

’° В американском флоте часть снарядов хранится в жест- 

‘ком барабане, как это видно из рис. 18. 

’° Для подачи боезапаса из погребов к орудиям приме- 
‘няются электрические или гидравлические подъемники, но- 
 сящие, в зависимости от конструкции, название элеваторов 
или зарядниковой подачи. Для мелких калибров ‘и сравни-, 
тельно небольших. расстояний (одна, две палубы) приме- 
:яется ручная подача. 
о | 


1 Температура’ в. погребе должна быть около ры 
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молетов, р ет а ДлЯ старта ‘тидросамо- 
летов с ‘палубы корабля, и подъемных кранов дя. ри: | 
гидросамолетов с воды. 

Корабельные гидросамолеты, состоящие на ‚вооружени . 
линкоров, используются для разведки и. корректировки . 
артиллерийского огня при стрельбе по невидимым целям. о 

В последнее время в иностранных флотах намечается. 
тенденция к увеличению скорости корабельных гидросамо- 
летов (до 300—350 км/ч), что может быть объяснено при- _ 
данием корабельным гидросамолетам функций не только 
разведчиков и корректировщиков, но и истребителей. _ 


12. Параваны ие | 


Для защиты линейного корабля от минных заграждений. 
служат параваны. | 
Параваны представляют собою сигарообразный металли-_ т 

ческий поплавок, имеющий о сходство по своему 
виду с самолетом. Вну- — 
три поплавка устано-_ 
влен гидростатический 
прибор (осциллятор), " 
заставляющий попла 
вок во время хода. на-. 
ходиться все время на. 
заданной глубине. Па- 
раван соединяется” с о 
кораблем стальным - 
тросом, который кре. 
пится к специальной | . 
наделке в носовой — 
части корабля. Этот о 
трос и представляет 
собой тралящую часть . 
Рис. 30, паравана (см. рис. 30). _ 
При движении ко 

параван идет под водой на некотором. раст от его. 
борта. . 
В месте соединения паравана с тралящей _ частью. поме. 
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быстроходным Тралом-охранителем, так как, идя рядом 
с кораблем с одинаковой скоростью, отводит тралящей 
частью встречающиеся на пути мины и подрезает ножом их 
минреп. После этого мина всплывает в стороне от курса 
корабля и расстреливается при помощи автоматов. 


13. Торпедное вооружение линейных кораблей 


_ Торпедное вооружение линейных кораблей является 
лишь дополнением их артиллерийского вооружения и при- 
меняется, главным образом, как средство самообороны. 
Торпеда служит для нанесения повреждений подводной 
части кораблей и представляет собою самодвижущийся и 
самоуправляемый подводный снаряд, несущий в головной 
части заряд взрывчатого вещества. 

Корпус торпеды делается из стали и состоит из следую-. 
щих частей: 

ъ1) ‘боевого зарядного отделения, 


- 2) резервуара сжатого воздуха, 


3) машинного отделения. 

Торпеда выпускается с корабля при помощи торпедного 
аппарата. Торпедные ‘аппараты линейных кораблей могут 
быть подводными и надводными. 

Подводный аппарат представляет собою трубу, закре- 
пленную в корпусе корабля. Торпеда выбрасывается из 


_ аппарата при помощи сжатого воздуха. Выбрасывание тор- 


‘педы из подводного аппарата возможно при скорости хода 
корабля, не превышающей 20—22 узлов. На большей ско- 
рости корпус торпеды ломается. : 

Надводные аппараты делаются поворотными и много- 
трубными (трех- и четырехтрубными). Выбрасывание тор- 
пед из надводных торпедных аппаратов осуществляется 
либо пороховыми газами, либо сжатым воздухом. 


5 Зак. 2418, Линейные корабли 


ГЛАВА Ш 


> 


‚ ЗАЩИТА 


Под защитой боевого корабля понимаются все мероприя-_ 
тия, направленные к тому, чтобы не допускать повреждения _ 
жизненных частей корабля и поражения команды; чтобы _ 
` сохранить боевую плавучесть и остойчивость, управляе- | > 
мость, скорость хода и мореходность ‘при боевом ЕО 
вении с неприятелем. ` т. 

Линейный корабль, основной тактической а м 
рого является нанесение в бою мощного удара противнику, | . 
обладает максимально развитыми ‘средствами защиты, так. 
как в бою с равными себе силами он может подвергнуться 
при длительном соприкосновении сильным в. 
ным ударам со стороны противника. г” г 

Защита на линейном корабле предусматривается от всех. — 
средств поражения, каковыми являются: | т 

1) артиллерийские снаряды, 

2) аэробомбы, 

3) торпеды, и 

4) мины, | и . _ 

5) газы. | ре 

В соответствии с этим защита линейного корабля разби-_ 
вается на следующие основные группы: 

1) бронирование, 

2) противоминная защита корабля от действия. подвод 
ных взрывов, | | 

3) противохимическая защита. 


1. Бронирование 


Бронирование на линейном корабле устанавливается. _ для 
1) защиты жизненных частей корабля, обеспечивающих 
его боеспособность, от повреждения Нери на-. 
‘рядами и аэробомбами; 
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2) обеспечения кораблю сохранения боевой плавучести И 
> непотопляемости; | 

3) защиты оконечностей от больших разрушений, след- 
ствием которых является потеря скорости хода и мореход- 
‚ных качеств. 


р Материал брони 


Броня, которая устанавливается на современных линкорах, 
имеет толщину от 20 мм до 457 ми. Броневые плиты раз- 
‘деляются на цементованные и нецементованные (гомоген- 
ные). 

Плиты тоньше 75 мм не .цементуются, а подвергаются 
лишь специальной закалке. Цементация брони заключается 
в том, что наружный слой брони? в особых печах при вы- 
‚ соких температурах, подвергается обогащению углеродом. 
_ Для этой цели подводят струю светильного газа без до- 

ступа воздуха к цементуемой поверхности. Светильный 
газ, разлагаясь, насыщает поверхность плиты углеродом до 
определенной глубины, с постепенным уменьшением вглубь 
процентного содержания углерода. Полученная таким 
‚ образом плита с твердой поверхностью, разрушающей сна- 
° ряд, имеет с тыльной стороны достаточно вязкий слой, ко- 
› тТорый предохраняет плиту от раскалывании при ударе 
’° снаряда в весьма твердый, но хрупкий наружный слой. 
°— Такой способ обработки броневых плит, предложенный 


Гарвеем (см. гл. [), был усовершенствован заводом Круппа 
° в Германии. Изготовленная по этому способу броня назы- 
вается поэтому крупповской. | 
Приблизительный состав крупповской цементованной 
° брони приведен в процентах в таблице 14. 

т | ТАБЛИЦА 14 1 

| Флот Углерод | Никель |Марганец| Хром | Фосфор | Сера 
Г Германия ‚. 0,37 4,10 0,30 1,89 — — 

я аи 0,35 3,90 0,35 2,00 0,025 0,020 


При цементации же ‘плит тоньше 75 ми наружный, твер- 
° ДЫЙ, цементованный слой ‘плохо связывается с внутренним 
мягким, и при ударе снаряда такая плита раскалывается, 


* Эверс. Военное кораблестроение, 


а 
броневых заводах. Предельный вес, размеры и радиус. 
‚загиба броневых плит, изготовлявшихся на этих заводах, о 
указан в табл. 15. и 
| ТАБЛИЦА 15 1) 


| | 2 и 
До революции у нае в Союзе броня изготовлялае 


Броня . 
—— а 
Предельный вес отдельной плиты и - 
(без скосов) ууу. - 30 т 39т — 
В исключительных случаях (не Р м 
более 1-2 плит) ...... 45 т 45 ИЕ. 
Нормальные размеры броневых Е 
плит, бортовых и башенных .| 5000 Х 3500 ми 6350 Х 2600 мм | | 
В исключительных случаях для , м 
небольшого числа плит: а 
Для цементов. брони длина... 5800 мм?) 8500 мм 
ь ь ‚ ширина. 3350 мм 3) 39500 мм _ 
Для нецементованной брони .. — 8500 Х 4000 мм 
Предельная длина и ширина па- а 
лубной брони: | 2 
при толщине более 40 мм. .| 8500 Х 2400 мм 4) 8000 Х 3200 мм || 
у р менее 40 мм .| 6100Х 2400 мм во 
В исключительных случаях при и 
толщине более 40 мм ....| 9000Х 2400 ми при небольш.. 
| 6000 Х 3150 мм | длине ширина |. 
Наименьший радиус загиба на 4000 мм. |. 
небольшом протяжении. ...| 7-Кратная >> Т-кратная |. 
толщина брони | толщина брони |. 
при длине до 1/3 окружности в 
радиус не менее, ......]| З-кратн. толщ. о: 
` брони Е 
Предельная длина плит по ок- р м 
РУЖНОСТИ У ои, ао 1/3 окружн. Уз окружн. ° |^ 
Наибольшая стрелка прогиба на | ._ 
всю длину плиты: о 
ходовой размер. ..... .. 1270 мм _ 1100 мм. 
В исключительных случаях . .. 1450 ми — р 
1 КИ 
1) Шиманский. Справочник корабельных инженеров. а. 
2) Поверхность закаленных плит не должна превосходить 18 ми 
вес — превосходить установленный. _ и а 
3) При ширине около 2400 им длина может быть увеличена до|. 
8000 мм. Е 
4) В случае обрезки на станках длина плит должна быть не более 
1000 мм. | а Ен. 
Вес 1 м3 крупповской брони — 7986 Кг. — И 


Вес 1 м3 маломагнитной брони — 8680 к: о 
68 а о 


‘Качественные сорта брони различаются следующие: 
1. Крупповская цементованная и односторонне закален- 


ная броня—плиты толщиной более’ 75 мм, идущие на защиту 


*, 
а 


бортов, орудийных башен, боевых рубок и для траверзов. 

2. Крупповская нецементованная, но односторонне за- 
каленная броня—плиты толщиной от 75 до 150 мм. 

3. Крупповская нецементованная броня—плиты толщиной 
менее 75 мм, идущие на броневые переборки, подшивку ба- 
шен и другие конструкции. 

4. Палубная броня (бронепалубная сталь) идет на покры- 
тие броневых палуб. 

5. Крупповская литая сталь, идущая на трубы для за- 
щиты проводов, и плиты с большой кривизной. 

6. Противопульная броня—листы специальной стали от 
4—40 мм, подвергнутые термической обработке; защищает 
от осколков мелкокалиберной артиллерии, пулеметного и 
ружейного огня, ставится для защиты постов на мачтах. 


2. Системы бронирования 


Вес бронирования линкоров составляет 30—40% нормаль- 
ного водоизмещения. 

Стремясь забронировать линейный корабль так, чтобы 
при этом обеспечивалась достаточно надежная защита жи* 


‚ зненных частей корабля и обеспечивались бы боевая плаву- 


честь и остойчивость, различные флоты по-разному по- 
дошли к решению этого вопроса. 

В настоящее время существует две основные системы 
бронирования — немецкая и американская, названные так 


_в силу того, что Германия и США наиболее последова- 


тельно проводили эти системы при постройке своих линей- 
ных кораблей. 
При немецкой системе стремятся забронировать по воз- 


можности большую площадь надводного борта и палуб, 


прикрывая наиболее толстой броней жизненные части. 
Бортовая броня простирается по всей длине’корабля. Жи- 
зненные части прикрыты толстым броневым поясом, пере- 
ходящим в оконечностях в более тонкий. Над главным бро- 
невым поясом, в средней части корабля, находится второй 


пояс, более тонкий, чем главный пояс. Над, вторым поясом 


брони устанавливается третий пояс, или так называемая 


я 


казематная броня. Казематная броня служит защитой ору- 
диям средней артиллерии, установленным в казематах на 
второй палубе, | | | | 
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о пояс, В.  Воее тонкая Е. а 
и над главным броневым поясом в средней части. 
‘служить защитой от фугасных снарядов. т 
Броневая палуба располагается возможно ниже, ТОО 
подвергать ее действию снарядов, пробивших борту. и д 
лается возможно толстой. з 
° В немецком флоте такая система бронирования. была 
принята на всех линкорах, начиная с «Нассау» («Маззаиь), 
1909 г. 
При американской системе бронирования главный брон 
вой пояс, прикрывая жизненные части корабля, оканчи- 
вается траверзом (поперечной броневой переборкой), не. ‘до- 
ходя до оконечностей. Длина броневого пояса доходит до 
70% от длины корабля. Казематная броня, или Н. пояс, ^ 
отсутствует. | 
Горизонтальная. ‘броня разбита на 2—3 слоя. Верхняя _ 
палуба является взводной, вторая и третья — броневой, | 
удерживающей осколки или снаряд. Американцы, начали. |. 
применять эту систему, примерно, с 1912 г. Г: 
Английский флот первоначально придерживался системы 
принятой в американском флоте, а с 1911 г. перешел к не- 
мецкой системе бронирования. Надо, однако, отметить, что. 
английские линкоры ‘имели несколько меньшую толщин 
брони, имея при этом несколько больший калибр, главной 
артиллерии. 
При постройке в 1924 г. линкоров” «М№е!50п» и «Кодпеу» 
англичане возвратились вновь к американской системе т 
нирования. 
Французы и японцы придерживались также „немецкой. 
системы в бронировании своих линкоров. 


3. Действие бронебойного и фугасного снарядов. 


Бронебойный снаряд, в отличие от фугасного, имеет. 
меньше взрывчатого вещества, но зато имеет толстые 
стенки, способные выдержать более сильный удар, не рас: 
коловшись. Благодаря этому бронебойный снаряд пробу 
вает в целом виде более толстые броневые плиты, чем ф 
гасный. Основная цель при стрельбе по. неприятельскому 
кораблю — нанесение поражения жизненным частям ко- 
о и проникшими внутрь корабуя в целом а 


К 


_ вает броню, является угол в 90°. При уменьшении угла 
встречи снаряда с броней снаряду приходится пробивать 
более толстый слой брони (рис. 31), и таким образом сна- 
ряд при достижении некоторого угла встречи с броней уже 
не может пробить броню и разбивается ‘© нее, делая 
в броне вмятины, отколы и трещины. Иногда же снаряд, не 
пробив брони, в целом виде проламывает ее, посылая 
внутрь корабля осколки брони с большой силой. 

Так как взрывча- , 
того вещества в 
бронебойных снаря- 
дах гораздо мень- 
ше, чем в фугасных, 
то в том случае, 
если стрельба ведет- 
ся по слабо брони- 
рованным кораблям 
или небронирован- 
ным, применяют `фу- Рис. 31. 
гасные снаряды. ,. | 

Фугасный снаряд в том случае, если он не пробивает 
брони, с гораздо большим эффектом действует при малых 
углах встречи, так как в этом случае центр взрыва прибли- 
жается к броневой плите, и таким образом фугасное деи- 
ствие снаряда сказывается сильней. 

При стрельбе по линкорам применяют как фугасные, так 

° и бронебойные снаряды, в зависимости от того, как забро- 

’ нирован корабль неприятеля и при каких условиях прои- 

зошла встреча. 

Так, например, если встреча произойдет на острых кур- 

совых углах с линкором, забронированным по американ- 
ской системе, выгодней применить фугасные снаряды, так 

как в этом случае бронебойные снаряды могут не пробить 

’ брони, а в небронированных частях они будут делать 
меньше разрушения, чем фугасные. 

Кроме бронебойных и фугасных снарядов применяют еще 
полубронебойные снаряды, которые могут пробивать броню, 
° несколько более толстую, чем фугасный снаряд. За счет 
° увеличения толщины стенок в полубронебойном снаряде вес 
° взрывчатого вещества несколько меньший, чем в фугасном. 


о ТИ 


4. Распределение брони 


°— При американской системе бронирования броня распре- 
° деляется следующим образом; 
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Вертикальная броня | 


- ЕН ь 
Главный ‘броневой пояс, 


Барбеты тлавной артил- 
лерии. 


’Кожуха дымовых. труб. 
Стенки боевой рубки. 


Шахта боевой рубки. 


Барбеты средней артил- 
лерии и мелкой. 


Бортовая броня в районе 
румпельного отделения. 


Траверзы. 


Продольные броневые пе- 
реборки. 


Броня вращающейся ча- 
сти бащен, 
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Толстая броня 380—406. м. 
прикрывающая по ватерли-_ 
нии жизненные части лин- 
кора. т 

Толстая броня, ‘идущая. от 
броневой палубы до подвиж- — 
ной части башен. Толщина — 
брони доходит до 406. мм. — 

Толстая броня для ‘защиты. 
дымоходов, идет от р, 


Пао по верхней палубы. 


Толстая броня для защиты. 
командира и его помощников = 
в боевой рубке. 

Толстая броня, ‘идущая от 
броневой ‘палубы до и. 
вой рубки. ‘Шахта служит 
проходом в центральный пост 
из боевой рубки. Кроме того, 
в шахте проложены провода, 
идущие в боевую рубку - ИВ. 
центрального поста. 

Броня средней` толщины. 


‘идет от броневой палубы до в. 


вращающейся башни. г 
Броня средней толщины за- 
щищает ‘с ‘бортов РЕ ы 
отделение. о. 
Поперечные броневые пере 
борки. Толстая броня, | ь 
Тонкая броня ставится в 
расстоянии нескольких мет-” 
ров от борта, вдоль корабля, — 
в пределах главного броне- _ _ 
вого пояса. о 
Главной артиллерии: 
лобовая (передняя) стенка. в 
толстая броня; | 
боковые стенки — броня сред 
ней толщины; ее 
кормовая стенка— броня, сред: 
ней толщины; О. 


о крыша — броня средней тол- 
ЩиИнНыЫ. 
а Средней артиллерии: 
стенки башен и крыша — 
броня средней толщины, 


> 


и Горизонтальная броня 


Броневая палуба. Вместе с броневым поясом 
я - и траверзом составляет цита- 
дель, Внутри которой разме- 
щены жизненные части кКо- 


: рабля. 
Крыша боевых рубок. Броня средней толщины -- 
200 мм 
Пол » » Броня средней толщины — 
р 200 ‘мм. | 
е Палубы в оконечностях. Служат обычно продолже- 


нием броневой палубы. Де- 
лаются с погибью к бортам и 
к оконечностям, почему и 
носят название карапасных 
налуб. < 
Броня толщиной 50—150 мм. 
Броневые колосники. Ставятся в отверстия дымо- 
ходов и вентиляторов и слу- 
жат для защиты от снарядов 
и осколков тех отделений, 
куда проведена вентиляция и 
дымоход. Толщина броневых 
колосников делается той же 
величины или несколько боль- 
шей, что и палубы, на уровне 
которых или между которыми 
устанавливаются колосники. 
При немецкой системе бронирования броня распреде- 
ляется следующим образом: 


| Вертикальная броня 
Е Главный броневой пояс. Толстая броня 350—380 мм, 


прикрывающая по ватерлинии 
жизненные части корабля. 


(3. 


_ Второй, или. ‘верхний, _ сре) 

и о и `152—259 м идущая 
ным броневым` поясо! у 

_ Третий, пояс, или казе- Ставится для защиты сред- 
матная броня. ней артиллерии, расположен- 
-ной по борту кораб. 
щина 100—150 мм. 
Бортовая броня в оконеч- Является продолжен 
ности. р главного бортового пояса 
форштевня, а в корме 
ахтерштевня. Толщина. 
100—150 мм. 
Кожуха дымовых труб. Броня средней толщ НЫ 
| идущая от нижней. броневс ›й 
палубы до верхней палубь 
или на 2—3 м выше $ 
Стенки, шахта боевой Такой же толщины, что и 
рубки, барбеты, вращаю- при американской систем. 
щиеся части башен и пе- бронирования. и. 
реборки. 


2— 


Горизонтальная броня 


Броневые палубы ставятся в районе жизненных частей 
корабля. Суммарная толщина брони 100—150 мм, | 
вается на 2—3 палубы, лежащих одна над другой. При. 
в районе погребов палубу делают несколько толще, 
в остальных частях. 

Палубы в оконечностях. Толщина 50—75 ММ. `Явл 

продолжением нижней. 

вой палубы. и те 

ай ся карапасной. _ о 

`Броневые колосники. о _ То же назначение, что и ‘пр: 
американской системе 90 и 

рования. 


5. Назначение отдельных частей бронирования 


Главный 6 роневой пояс предназначен для 3 
щиты жизненных частей корабля от разрушения. 

`’Жизненными частями корабля являются артиллери 
‘погреба, машинно-котельные отделения, центральный _ 


помещения располагаются между главными броневыми про- 
’дольными переборками, то остающееся пространство между 
ними и бортом, в районе главного броневого пояса, отво- 
_дится под лазареты, химзащищенные помещения и другие 
различные бытовые и служебные помещения. 

’ Толщина главного броневого пояса выбирается с таким 
расчетом, чтобы при встрече с вероятным противником на 
вероятных дистанциях боя бортовая броня не пробивалась 
’ бронебойными снарядами. 

_ Расчет пробиваемости вертикальной бортовой брони при 
‘различных курсовых углах производится по формуле 
_ Жакоб-де-Марра: 


2607 
х и. т 1 , 
| р 2? с03 а 
где У, — скорость, при которой снаряд пробивает броню, 


м/сек, 
— калибр снаряда в дм, 
Ь — толщина брони в дм, 
= — вес снаряда в Кг, 
ей 
К 


>. 


— угол встречи снаряда с броней, считая от нормали, 
— коэфициент, зависящий от качества брони и 
бронепробивных свойств снаряда. 

Коэфициент К для никелевой стали можно брать рав- 
оным К = 19001 — для бронебойных снарядов; для цементо- 
‘ванной брони К = 2300 1. | 
— В дальнейшем, для расчета нужно иметь таблицы балли- 
 стики, в которых указаны углы падения и конечные ско- 
рости снарядов на различных дистанциях. Для приближен- 
ного же решения с достаточной точностью можно принять, 
что толщина главного ‘броневого пояса для защиты от 
`’ бронебойных снарядов должна быть равна калибру сна- 
ряда. Для защиты же от Ффугасных снарядов толщина 
вертикальной брони должна быть равна половине калибра 
р | 
— Высота главного броневого пояса выбирается в том пред- 
положении, чтобы были защищены по высоте жизненные 
части корабля и чтобы линкор имел ‘боевую ‘плавучесть и 
’ остойчивость, причем одним из наихудших случаев, оче- 
° видно, будет положение линкора при разрушенном над- 
водном ‘борте и разрушенных и затопленных оконечностях. 
_В этом положении линкор должен сохранять плавучесть и 
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— 1 Численное значение коэфициента К приводится из Эверса. 
оенное `кораблестроение. 1935 г, | 
72 


пояса и ре Е. 
Высота надводной части главного ро пояса рассчи- о 
тывается также на крен корабля при торпедном попадании, _ 
когда получается большой кренящий момент из-за, ван 

шейся воды в пробитый бортовой отсек. В этом случае _ 
верхняя кромка-главного броневого пояса при разрушен- 
ном надводном небронированном борте не должна уходить. =. 

под воду. ® 

Насколько указанное является жестким условием, можно 
видеть ‘из того примера, что при крене, например, в 10°и 
ширине корабля 30 м броневой пояс уйдет под воду о 
и | кт 


= в 10°=2,6 м. 


На циркуляции же, например, при резкой перекладке руля. 
крен доходит до 4—8°. Под ватерлинию главиый броневой 
пояс углублен обычно на несколько м - величину, 
чем в ‘надводной части, >. 

Броневой пояс, простирающийся под воду, защищает 
подводный борт от снарядов. Испытания в американском и 
германском флоте показали, что любой снаряд, независимо _ 
от своей скорости падения, будет рикошетировать, если. 
угол между линией его полета и плоскостью воды будет. 
меньше 12—13°. При ббльших углах падения путь снаряда, _ 
после того как он попадет в воду, отклоняется немного. 
кверху и, пройдя некоторое расстояние, почти параллельно | 
поверхности воды описывает дугу, круто идущую вниз. 
Горизонтальный путь тяжелых снарядов будет 30—40 м, _ 
а ко дну они пойдут по прохождении еще метров 28. 
При увеличивающемся угле падения, при общности траекто-_ 
рии снаряда надо учесть сокращение горизонтального пути _ . 
и соответственное увеличение погружения снаряда. — 

Броня бортового пояса, уходящая под ватерлинию, ‘слу-. . 
жит также для защиты борта при крене корабля, когда. 
один ‘из подводных бортов частично выйдет из воды. — 

Высота броневого пояса бывает весьма различна. У ли-. 
нейного крейсера «Ноо@» (рис. 25) эта высота весьма мала, 
составляя 2,7 м. При крене в 5° верхний или нижний край. 
пояса уже лежит на ватерлинии. У линкора «Вауегп» высота 
пояса около 4 м, ау «\У\№е;{-Упейиа» — еще больше и дохо-_ 
дит до 5,5 м. - > 

Второй и третий поясы предназначались для защиты борта. 
и казематов от разрушительного. действия футазны дна . 
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рядов. При` современной Тенденции в проектировании лин- 
коров, когда вся средняя и мелкая артиллерия расставляется 
на- верхней палубе вв башнях («Мебоп», «Рипкегаие»), 
‘каземат, как таковой, отсутствует, а следовательно ‘нет 
надобности и в установке третьего пояса (казематной 
брони) (рис; 11 и 29). 
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6. Наклон брони 


° Броня главного бортового пояса ставится обычно верти- 
° кально, иногда же ее ставят наклонно. На рис. 32 пред- 
° ставлено поперечное сечение линкора «Но04», на котором 
° виден наклон борта. Наклон брони де- 
лается наружу, это позволяет утоньшить 
толщину брони, так как чем острее угол 
‚ встречи снаряда с броней, тем трудней 
снаряду пробить ее. Однако, при на- 
клонном борте уширяются палубы, что 
ведет к увеличению их веса. При со- 
° временных толщинах броневых палуб, 
’ доходящих до 159 мм («№1501»), уве- 
Личение веса палуб может оказаться 
большим, чем. уменьшение веса борто- \ 
° вой брони, полученное от установки 
° брони в наклонном положении. 
° В последнее время итальянцами выдви- 
’ гается идея наклонного, разделенного Рис. 32. 
° на две части. броневого борта (рис. 33).- 
_На чертеже показаны две новейшие системы бронирования 
аи Б с'наружным бортовым поясом толщиной 300 мм, 
‘си а—с поясом, разделенным на две части: наружный — 
_ 60-мм и внутренний — 250 мм в расстоянии 2 м от первого. 
° Во второй системе броне придан уклон с целью получения 
’ косого удара снаряда. Наружный тонкий пояс служит для 
_ разрушения наконечника бронебойного снаряда, после чего 
|. ‘снаряд, не изменяя направления полета, при остром угле 
падения задерживается внутренним поясом. 
Недостатком такого бронирования является наличие 
° тонкой наружной брони, которая является одновременно и 
° наружным бортом. Фугасные снаряды тяжелой артиллерии 
будут производить в наружном борту большие разрушения, 
_ уменьшая этим плавучесть, остойчивость и общую проч- 
_ НОСТЬ, | 
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однако, значительно меньшую, чем в небронированном 
борту. Кроме того, в броне образуются более ровны 
края, которые легче заделать, чем громадные отверстия 
в небронированном борту, заделка которых усложняется _ 
еще и тем, что края пробоины бывают очень рваные с ост-. 
рыми концами, перекрученными и отогнутыми в. ве. 
стороны. 

В такое отверстие, находящееся вблизи или под. `вате . 
линией, устремляется вода внутрь корабля, что’ в. ‘первую 
очередь отражается на скорости корабля, плавучести. и 
остойчивости. Высоту носовой брони над ватерлиние! 
назначают, исходя из высоты и формы носовой волны. | 
Недостатком тонкой брони в оконечностях является то, что 
броня является достаточно толстой, чтобы взвести ударни 
бронебойного снаряда, который, пройдя такую. броню 
разорвется внутри корабля. При небронированном же борт 
бронебойный снаряд может пробить его. насквозь, не Ве 
рвавшихсь. т 


8. Броневые ДВ 
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самой нижней, иногда ри средней; назначением. ‘ее е, ка 
было выше сказано, является защита жизненных. ‘частей. 
корабля ‘от проникновения в них снарядов и аэробомб. . 
В дополнение к главному поясу бортовой брони. главная _ 
броневая палуба составляет цитадель, внутри которой. т. 
положены жизненные части корабля. 

Над главной броневой цалубой находятся еще `две- три | 
палубы толщиной в 25—30 мм и более каждая. Эти палубы ) 
являются взводными. При попадании в них снарядов и. 
‚ аэробомб последние взводятся и разрываются между палу-. 
бами или у броневой палубы, которая воспринимает. уже. 
ослабленный вышележащими палубами удар снаряда. или. 
бомбы. Я | 

В некоторых случаях, как, например, на линкоре. «Теп- 
пеззее», под главной броневой палубой находится еще одна 
палуба толщиной 37 мм, назначение которой — удерживать 
осколки в случае, если главная броневая палуба будет про-_ 
бита. Однако, эта толщина является недостаточной; при. 
современном положении эта палуба должна быть толщиной 
60—75 мм (см. рис. 34). 

Толщина главной броневой палубы доходит на `‘совре- 
менных линкорах («Ме!зоп») до 159 мм. В том случае, когда. 
верхняя палуба является броневой, необходимо ОВ. 
главный броневой пояс до этой палубы. - 

Отпущенный на бронирование борта вес стараются. ис- й 
пользовать наиболее рационально, распределив его так, 
чтобы ло ватерлинии борт был бы прикрыт на необходи- 
мую высоту наиболее толстой броней, при доведении же. 
высоты главного броневого пояса до верхней палубы ‘тол-. 
щина брони борта должна быть утоньшена за счет высоты _ 
пояса, что ‘не всегда является целесообразным. Установка _ 
же второго броневого пояса, более тонкого, при толстой. 
броневой верхней палубе не решает задачу бронирования, ы 
так как снаряд, пробив второй’ пояс под верхней палубой, 
может пробить и тонкую среднюю и нижнюю палубы, в | 
рвавшись затем внутри корабля. | 

Установка брони на верхней палубе имеет еще и тот не- 
достаток, что повышает ц. т. корабля. Это может вызвать 
в некоторых случаях уменьшение поперечной метацентриче- 
ской высоты ниже допустимой величины. В Германии, на-. 
пример, поперечную метацентрическую о ‘для а. 
ров принято иметь не ниже 2,0 м. | 

Расчет пробиваемости р палуб производится так. 


и о _ о 


ы ты 


у И РА А 4 ПАЛКИ % С й/ 8 к `1 
а ый «9х Е у т у р м [* ( 1 


же, каки бы, по ме Жакоб-де-Марра, с той ЛИШЬ 
разницей, что в знаменателе вместо с0$ а стоит $ а 

4“ 0.7 

| а. 

Горизонтальная броневая защита, достаточная для проти- 
водействия пробиванию снарядами крупного калибра, обес- 
печивает корабль и против аэробомб. 

Наиболее употребительные бомбы при обычной высоте 

 сбрасывания в 3000 м имеют | 
сравнительно незначительную ТАБЛИЦА 16 
`конечную скорость в 243 м/сек. 
Бомба весом в" 500 кг пробивает „| Вес бомбы | Пробиваемая 
с такой высоты палубу толщи- в ке ЩИ ОВ 


ной в 101 мм. В таблице 16 ука- би 
`зана толщина горизонтальной 

брони, пробиваемая различного О т 
веса бомбами с высоты 3000 м. 1500 149 
При увеличении высоты про- 2000 166 


бивная способность бомб увели- 
чивается, что видно из таблиц 17 
и 18. При высоте сбрасывания свыше 4000 м бомба весом 
в 500 кг достаточна для пробивания палубы линкора. 
Пробивное действие 


ГАБЛИЦА 17 #® аэробомб увеличивают 
т тем, что сбрасывают 
К ы Конечная их при пикирующем 
От И а полете, сообщая та- 
_ сбрасы- бомб весом И ким образом скорость 
вания в м их в 500 кг бомбе, равную скоро- 
м/сек сти самолета при пи- 
кировке, которая до- 

| ходит до 200 м/сек. 
о Г. | г Для вычисления про- 
5000 я 92 биваемости  горизон- 
‘6000 ° 307 314 тальной брони при 
7000 324 330 попадании аэробомбы 


можно — пользоваться 
предложенной Руже- 

‚ роном формулой Жакоб-де-Марра с коэфициентом, ука- 
° занным ниже. | 
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| р вес. снаряда. вк. о 
_@— калибр снаряда. В Дм, 
’ Б-— толщина брони в дм, 
К — коэфициент, характеризующий | ‘дан ый 
данную плиту брони, и. ге. 


всех вычислений № = 1 В 
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И. Ни броневая палуба, о — броневой борт, 3 — о 
4 — а м р 


уходит под ватерлинию ‘для того, 
броневой защите в оконечностях или п при | 


вой. ‚вода, проникшая В О, под. ‘ватерл 
вой ‚Эта. па уба, 


УИ, 
а ра И А ВЕ 


; 


_ удерживает осколки крупных снарядов, а при острых углах 
падения могут быть задержаны и снаряды тяжелой артил- 
° лерии. Толщина палуб в оконечностях доходит до 152 мм 
_ («Со1отадо»). | 


10. Траверзы 


Для защиты от продольных попаданий снарядов в сере- 
°дину корабля ‘устанавливаются броневые поперечные пере- 
борки —— траверзы. Траверзы устанавливаются по концам 
‚главного броневого бортового пояса. Толщина траверзов 
’ делается приблизительно такой же, как и главный броневой 
пояс, так как при острых курсовых углах по отношению 
_к бортовой броне попадание снаряда в траверз будет про- 
исходить под углом, близким к нормальному. При этом, 
_ сднако, снаряд должен пробить верхние палубы или наруж- 
ный борт. 


11. Броня орудийных башен 


Для защиты башен и подачи боезапаса к ним из артпо- 
гребов ставится броня, которая подразделяется на-подвиж- 
ную и неподвижную. 
® Круглые бронированные барабаны, идущие от броневой 
палубы до вращающейся башни, называются неподвижной 
: броней или 'барбетами. 

— В барбетах расположены механизмы подачи боезапаса. 
® Подвижной -броней является бронирование самсй башни, 
‚ которое подразделяется на: 

°® 1) переднюю стенку башни, 

’° 2) боковые стенки » 

3) заднюю стенку х 

4) крышу башни. 

Как барбет, так и передняя стенка имеют толщину брони 
больше, чем главный броневой пояс. На «Ме!5оп», например, 
толщина броневого пояса 356 мм, толщина брони башни — 
_ 406 ММ. ь 

° Увеличение толщины барбета и передней или лобовой 
стенки башен по сравнению с бортовой броней объясняется 


АРЬЕ: 
За 


ве 


тем, что при острых курсовых углах, при которых стре- 
в вести бой, снаряд ударяет в броню также под острым 
углом, в то время как в барбет башни снаряд, при любых 
курсовых углах, всегда может попасть по нормали. 

°— Лобовая ‘стенка подвижной части башни ставится также 
из толстой брони, так как эта часть башни обращена всегда 


по "направлению к неприятелю, а следовательно р 
нормальным ударам снарядов. и 
и стенки башни и ются из более: тонкой ‚брони 


рядов под ‘острыми углами. и от осколков. | 

Крыша башни имеет толщину в пределах от омов 
трех четвертей толщины лобовой стенки и служит и - 
от снарядов и от аэробомб. | 


12. Боевые рубки 


Боевые рубки, как один из важнейших пунктов, в кото- 
ром сосредоточено командование кораблем, защищаются по. 
возможности надежно. Толщина стенок. боевых рубок о о 
ходит до 456 мм. Крыша боевой рубки обычно ‘делается ТОЙ, =: 
же толщины, что и крыша башен главной артиллерии. Бое- _ 
вые рубки устанавливаются в носу, впереди фокмачты, за. 
башней главного калибра. В некоторых флотах ставят еще. 
в корме запасную боевую рубку на случай выхода из строя 
носовой боевой рубки. 

Боевая рубка делается диаметром 4—5 м, чаще в ‘один 
ярус по высоте, но иногда в два и три яруса. © т 

Из боевой рубки броневая шахта идет вниз, в централь- 
ный артиллерийский пост. В броневой шахте устроен _ 
скобтрап для того, чтобы можно было опускаться из’ 608: 
вой рубки в центральный артиллерийский пост, не выходя | 
наружу. Кроме того, в шахте проложены провода, идущие — 
из боевой рубки и постов на мачте в центральный артил- _ 
лерийский пост. Броневая шахта обычно делается верти- _ 
кальной, в некоторых случаях, когда трудно установить | 
боевую. рубку точно над центральным артиллерийским. в 
стом, броневую шахту делают наклонной. 

Броневая итахта делается обычно круглой, диаметр ее 
колеблется в пределах одного метра. . 

Со стороны кормы имеется в стенке боевой рубки броне- 
вая дверь. Внешнее наблюдение из боевой рубки ведется _ 
через узкие прорези’ в стенке рубки, расположенные по вы- _ 
соте на уровне глаз. В боевых рубках германского образца _ 
‚наблюдение ведется при помощи визиров, ит же на- 
глухо закрываются броневыми заглушками. 


13. Крепление брони 


Тонкая броня. Листы тонкой брони, толщиной ‘до 
50 мм, крепятся между собой при помощи стыковых. ‘пла: 


° носят название рубашки. 


; о, ый ь — чес ы _ 


нок, поставленных на заклепки. К набору ‘броня крепится 


также заклепками. Сварку броневых листов не производят, 
так как в месте сварки броня становится хрупкой. Броня 
толщиной до 50 мм устанавливается непосредственно без 
рубашки 1. 

Бортовой пояс. Для лучшей подгонки отдельных 


`’броневых' плит между броневым поясом и наружной об- 


шивкой помещается иногда деревянная прокладка или слой 
бетона. 

Броневые плиты навешиваются на набор и наружную об- 
шивку и крепятся к последним при помощи броневых болтов 


Рис. 36. 


(рис. 36). Чтобы при ударе снаряда в плиту стыки между 


° плитами не разошлись — броневые плиты  скрепляются 
_ между собою. Для этого в торце каждой плиты выбирают 


шпунт по форме ласточкиного хвоста или трапеции, при 
установке же на место в шпунты между стыками вклады- 
вается шпонка соответствующей формы, которая по длине 
состоит из нескольких кусков. , 

Броневой пояс в расчет общей прочности корабля не вхо- 
дит, так как отдельные плиты не скреплены между собой и 
не. представляют поэтому сплошной продольной связи. 

Броневые болты (рис. 36), подобно гужонам, ввертыва- 
ются сквозь набор и обшивку в броню, притягивая послед- 
нюю к корпусу. 

Для достижения водонепроницаемости в месте прохода 
броневого болта сквозь наружную обшивку устанавливают 
под головку болта резиновые прокладки 1. 

При ударе снаряда в броню, последняя прогибается 


® вместе с наружной обшивкой, при этом наружная обшивка 


1 Листы обшивки борта или палубы, устанавливаемые под броню, 
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_ имеет иногда прогиб, несколько больший, чем Г 
того чтобы при этом не срезалась гайка броневогс 
устанавливают буферные прокладки 2 (рис. 36).. 
Броневые болты в башнях (рис. 37: 1 — проклад 
срубаемая гайка) ставят без гаек для того, чтобы в. 
удара снаряда в броню гайки бы не отлетели и не наноси 
бы поражения команде. а 
Плиты броневых палуб, толщиной до 50 мм, настилак 
на бимсы и карленгсы и крепятся к последним заклепкамь 


Рис. 37. 


По стыкам и пазам плиты соединяются стыковыми план- 
ками ‘на заклепках. Более толстые броневые палубные 
плиты, толщина которых доходит до 160 мм» ставятся на 
тонкий настил-рубашку и крепятся к нему болтами. = — 

Броневые палубы, толщиной более 75—30 мм, в расче 
общей прочности не включаются, так как крепление и 
в месте соединения палубы с бортом весьма сложно и нена 
дежно для учета как местной, так и общей прочности. — 


14. Противоминная защита 


Торпеда и мина, а ‘также аналогичная по своему действию = 


менному линкору. о ты 
Торпеда, имеющая около 300 кг взрывчатого вещества, 
выпускается по линкору на глубине 3—5 м. На этой глубине _ 
‘броневой пояс уже отсутствует, и торпеда, попавшая за- 
ружный борт, делает в обшивке громадные пробоины 
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| ‘мины 8 м, что составляет площадь. В АениН в не- 
бронированном борту около 70 м? (рис. 38 и 39). 

‚ При ударе торпеды или мины о борт корабля, происхо- 
ы _ дящий взрыв разбивает части корпуса, расположенные близ 
Г. центра взрыва, на 
более или менее 
_ крупные осколки, 
рые силой взры- 
° ва с большой ско- 
° ростью летят внутрь 
° корабля, разрушая 
переборки и набор, ‚ 
действуя как ос- 
колки снаряда. 

Ударяющий в ко- 
рабль поток газов 
° сохраняет придан- 
’ ное ему первона- 
° чальное направле- 
° ние. При измерении 
опытных — взрывов 
выяснилось, что .да- 
_вление в пустых от- 
секах, не находя- 
щихся в сфере по- 
‚токов газов, мало 
возрастает. Кроме 
° того, так как давле- 
_ ние и скорость га- 
‚ зов приблизительно Рис. 38. 

‚ обратно пропорцио- 
ры квадрату 
’ расстояния от центра взрыва, то отсюда видно, что важно 
иметь не столько большой объем противоминных отсеков, 
сколько возможно ‘большее удаление центра взрыва от 
жизненных частей. 
°С этой целью все жизненные части корабля стремятся рас- 
положить как можно дальше от бортов. В бортовых же от- 
_секах устанавливают ряд переборок, которые служат для 
’ погашения взрывной волны и защитой от осколков корпуса, 
_ летящих внутрь корабля при взрыве. 
° В основном, в настоящее время имеются две системы про- 
тивоминной защиты: 1) английская система, состоящая из 
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бортовых внешних наделок — булей (рис. 40), и 2) аме] 
канская — ряд продольных переборок, размещенных внутри 
корпуса корабля (рис. 41). `: 

Булевые наделки установлены по всей длине | 
в районе жизненных частей, за носовым же и кормы 


Рис. 99. - Г. . 


траверзами були, уменьшаясь в ширине, постепенно с 
ваются с корпусом. . ы. 
На рис. 40 представлена булевая наделка на линейном. 
крейсере «Худ». Первая камера, шириной в 2,0 м, о 
расширительное пространство, затем идет отсек, по некото- 
рым предположениям`сообщающийся с наружной водой, на. 
вытеснение которой затрачивается часть энергии взрыва; 
‚возможно, что это пространство заполнено легким материа- 
лом (пробка, пластмасса). За этим отсеком, ограниченным 
броневой переборкой, размещены отсеки для топлива _ 
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° трационная переборка на тот случай, если переборка нефтя- 
° кого отсека силой взрыва будет выпучена и даст течь. 


р 


0% 
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Рис. 40. 


Рис. 41. 


При американской защите между наружным бортом и 
продольной переборкой, отделяющей жизненные части 
корабля, устанавливают 5 водонепроницаемых продольных 
переборок, в расстоянии около 1,0 м друг`от друга. 
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° Первый отсек, образующийся наружным: 0‹ 
° продольной переборкой, пустой; 2, 3 и 4 заполнены _ 
последний — пустой. На некотором расстоянии у ган 
поперечные переборки. Наиболее опасным является взры! 
днищем корабля, так как поднять на высоту 7—8 м насти 
невозможно, да и вряд ли и такое решение будет дос точ- 
ным, так как при взрыве под днищем корабля масса 
настолько зелика, что вся сила взрыва распространяет 
внутрь корабля. При взрыве же у борта часть энергии взрыв: 
вместе с поднятым столбом воды выходит в атмосферу. 

Взрыв аэробомбы вводе подобен взрыву торпеды и 
мины. Так Как вес взрывчатого вещества в. аэробомбах 
ходит. до 1000—1500 кг, то падение и взрыв бомбы у 
мого борта корабля будет сопровождаться значительно. 
большими разрушениями, чем при взрыве торпеды, имею 
щей 300 кг взрывчатого вещества. и 

Опыты, произведенные в США в 1922—1925 гг. по бомбо 
метанию линкоров показали следующее. Линкор-цель «Уи 1- 
па» («Виргиния»): 1-я атака — сброшено ХУ — 500-кг бомб, 
10 бомб произвели повреждения (повидимому, близкие па- 
дения на различных дистанциях, главным образом, с пра- 
вого борта)..Было достигнуто одно непосредственное попа- 
дание. Корабль получил крен в 10° и затонул через 10 минут. 

Позднее для выяснения действия подводных взрывов 
была произведена серия опытов с недостроенным линкор! 
«\МаШиеюп» («Вашингтон»). Ш-—910-кг бомбы и П—182-кг. 
бомбы были взорваны вплотную и в непосредственной бли 
зости от борта на наиболее действенной глубине. Посл 
этого корабль был осмотрен, и выдержав трехдневный 
шторм, он получил крен 5°. Главные переборки и крепления 
остались невредимы. Подвергнувшийся этим пяти. взрывам 
корабль остался на плаву еще 4 дня без каких-либо испра 
влений и’ откачивания воды. В конце концов он бы. 
потоплен 14 попаданиями 396-мм снарядов. и. 


15. Химзащита 


Газовая атака на линкор может ‘быть произведена аэро 
бомбами и снарядами, начиненными газами, или газами, вы 
пущенными с самолетов, кораблей и баллонов, сбрасываемых 
‚с самолетов на поверхность моря. С о г 

Для защиты! личного состава от газов предусматрива‹ в: . 
а) индивидуальная защита — противогазы и костюмы и , 
6) противогазовая защита помещений. и 
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® _ Существуют следующие спо собы защиты помещений: вся 


наружная обшивка, переборки, иллюминаторы, заглушки 
и т.п. делаются газонепроницаемыми, поэтому каждое поме- 
лцение является газозащищенным. Газонепроницаемость 
помещений испытывается путем нагнетания в них воздуха 
’давлением 15—20 мм водяного столба. С наружной стороны 
помещения все пазы, стыки, сальники и проч. обмазываются 
мыльной водой. Помещение признается газонепроницаемым 
в том случае, если мыльная вода не пузырится, а давление 
внутри помещения не падает в течение 20—25 минут. 

В таких помещениях по газовой тревоге задраиваются 
плотно все иллюминаторы, двери, специальные заглушки на 
вентиляторы (вентиляторы выключаются). Внешний подток 
воздуха прекращается. В таких помещениях пребывание 
команды может быть только кратковременным. 

Второй ‘способ защиты заключается в том, что в газоне- 
проницаемом помещении ‘установлены газофильтры. Венти- 
ляция по газовой тревоге выключается, а подача воздуха 
производится через газофильтры, которые предварительно 
очищают отравленный воздух. Время пребывания в таких по- 
мещениях может быть продолжительным иво всяком случае, 
достаточным, чтобы выдержать длительную газовую атаку. 

Третий способ заключается в том, что в газонепроницае- 
мом отделении установлена, регенерационная установка. Под- 
ток свежего воздуха прекращается, а находящийся внутри 
помещения воздух очищается от углекислоты, . получаю- 
щейся при выдыхании. ? 

В машинных отделениях, в помещениях вспомогательных 
механизмов и в других помещениях, требующих охлажде- 
‘ния, очищенный . воздух пропускается через воздухо- 
_ охладитель. 

В котельных отделениях и дизельных, ` где требуется боль- 
шой подток воздуха, газовую защиту личного. состава осу- 
ществляют двумя способами. 

а) Необходимый воздух для горения подводят прямо 
в топку котла или в цилиндры дизелей. Котельное же от- 
деление или машинное, в котором помещен дизель, газо- 
непроницаемо, подача очищенного воздуха для личного 


° состава производится через газофильтр или путем реге- 


нерации. В том и другом случае воздух проходит воздухо- 
охладитель; это крайне необходимо, так как вследствие 
отсутствия вентиляции, которая выключается по газовой 


° тревоге, температура резко поднимается. Высокая темпера- 
° тура изнуряет личный состав и снижает его боеспособность. 
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т и производится, как обычно, 
Четвертый способ защиты состоит в том, что _ 
и. как о Рубка, О и ‚т. о. созда 


_ к оторые сделать герметически. являе 
структивной задачей, В башнях, например, 
является мамеринец. а линкор не. : 
которые несут химслужбу и ликвидируют 
зовых. атак. и 
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ГЛАВА ПУ 


ЖИВУЧЕСТЬ 


Важным фактором в оценке боевой мощи линкора 
является его живучесть. Под живучестью понимается способ- 
ность боевого корабля сохранять при полученных повреж- 
дениях свою жизнеспособность, т. е. сохранять возможность 
активно использовать все свои боевые средства, сохранять 
боевую плавучесть, остойчивость, управляемость и скорость 
хода. 

Живучесть корабля обеспечивается, во-первых, правиль- 
ной постройкой его, обусловливающей минимальное рас- 
пространение каждого повреждения и возможность борьбы 
за ликвидацию последствий его, во-вторых, надежностью 
действия всех механизмов, устройств, систем и вооружения 
и, в-третьих, правильными и успешными действиями личного 
состава по борьбе с последствиями повреждений за восста- 


‚новление производительности технических средств до пре- 


делов, возможно более близких к первоначальным. 

Для придания, например, живучести артиллерии выгодней 
всего распределять главный калибр в 2- или 3-орудийных 
башнях. Так как количество пушек главного калибра на 
современных линкорах колеблется в пределах 8—9, то при 
установке на линкоре, имеющем 8 пушек, двух четырехору- 
дийных башен, вывод` из строя одной башни влечет по- 
терю 50%, артиллерии. 

При этом башня может быть и не повреждена, но вра- 
щаться не сможет, что почти равносильно выходу ее совсем 
из строя. Такие примеры имели место в мировую войну. 
На рис. 42 видна башня на’ линкоре «Гроссер-Курфюрст» 
(«Сто$зег-Кий$»), заклиненная от удара снаряда в палубу 
возле башни. 

При наличии же четырех двухорудийных башен, выход 
из строя одной башни влечет за собой потерю лишь 25% 
артиллерии. 
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| ' Артиллерийские погреба стараются разн сти Н 
‘расстояние ОДИН ОТ В так, чтобы _ С 


котельное 
'ОтоОР 


2 Котельное уф 
отдейеНИе 


2 машинное 


отделенние [ 


_в одном из погребов рядом расположенный пОаВ не зат т 
релся бы от высокой температуры, 
даться через прилегающие переборки. 
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Рис. 43. 
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которая’ МОжет, 


В У Кивучеоть корабля. В целом. зависит от его остойчивости, 
‚ плавучести и непотопляемости, а следовательно и от пра- 
_ВИЛЬНОГО распределения а и поперечных пере- 
борок. 
о Живучесть машинно-котельных отделений зависит от их 
размещения. Так, например, если на двухвинтовом корабле, 
который имеет 2 машины и 4 котла, от попадания тор- 
‚педы или мины будет повреждена переборка с выведением 
® Из действия этих отделений и проходящих через него паро- 
‘проводов и валов, то в зависимости от расположения ма- 
_шинно-котельных отделений (рис. 43) получим следующую 
таблицу (таблица 19).. 

:- ТАБЛИЦА 15 


И ры 
гих - “ = № 


Я ЗНА 


°% выведенной из строя а и машин 


°— | Поврежденные пере- 
. ик И Ш У в 
. т № 1 25) #29 25 ик | 95 
:) № 2 50 50 50 20 50 
9. 75 50 50 90 20 
№4 100 100 75 То 75 
№5 _ 100 100 100 100 100 
№6.. 100 100 100 100 100 
ях 100 100 100 100 100 
Сумма. ..| 550 | 525 | 500 ||| 500 | 500 
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ГЛАВА У 


ПРИМЕРЫ ЖИВУЧЕСТИ НА ОПЫТЕ МИРОВОЙ войны 


Многочисленные примеры из мировой войны ‘дают яркие _ 


образцы боевой деятельности линкоров и выясняют связан- — 


ные с этим вопросы живучести. 

В начале империалистической войны впервые начинают. 

производить боевые операции подводные лодки, до того 
времени считавшиеся непригодными для операций вдали от 
берегов. Подлодки быстро начинают совершенствоваться и. 
становятся грозным противником, который чуть не решил. 
исхода войны. 

Насколько были слабы старые корабли в борьбе с под-_ 
лодками, показывают примеры гибели броненосных. к. > 
ров «Абукир», «Кресси» и «Хог». ти 

В конце сентября 1914 г. в Северном море английские 
крейсеры «Абукир», «Кресси» и «Хог» находились в дозоре. 
и шли строем фронта на 2-мильном интервале. 22-го рано. 


утром у правого борта крейсера «Абукир» раздался силь- — 


НЫЙ а Крейсер стал валиться на правый борт. Когда. 


угол крена достиг 20°, дальнейшее наклонение корабля . 


прекратилось. Были произведены попытки выравнять крен 
затоплением отсеков противоположного борта, но крен о 
стал снова быстро увеличиваться, вследствие чего можно 
было предвидеть опрокидывание крейсера. Через 25 ми- 
нут после взрыва «Абукир» перевернулся вверх дном и | 
затонул. \ А 

С крейсёра «Хог», находившегося к моменту аварии на _ 
расстоянии 2 кабельтовых от «Абукира», стали спускать | 
шлюпки и предпринимать другие меры для спасения’ 


погибающих с «Абукира». Как только шлюпки отвалили от. 


«Хога», в последний попали две торпеды. В первый момент 
казалось, что повреждения несерьезные, но уже через о ми-. _ 


нут шканцы 1 были в воде. Через 10 минут после попада- _ 
ния торпед «Хог» пошел ко дну. ия 


ен. 


1 Верхняя палуба между фок- и гротмачтой. 
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На крейсере `«Кресси», Также спасавшем погибающих, 
заметили торпеды. Крейсер дал ход, но, не успев развить 
его, получил два торпедных попадания. Корабль перевер- 
‘нулся и, продержавшись около 15 минут вверх килем, за- 
- ТОНУЛ. Все три крейс ера были взорваны довольно старой 
германской подволной лодкой «0- 9», впервые во время 
войны вышедшей в поход. 

_ Гибель крейсеров показывает, что вопрос их непотопляе- 
мости не был проработан в достаточной мере. 

Гибель этих кораблей произвела ошеломляющее впечатле- 
ние, и долгое время не могли поверить, что это сделала 
одна лишь подводная лодка. 

_ Вместо с тем этот пример показывает, насколько, в пер- 
вую очередь, является важным вопросом живучесть корабля, 
заключающаяся в правильном распределении переборок, 
наличии водоотливных средств и т. п. Игнорирование этих 
‘факторов ведет к печальным последствиям. 

_ Вторым примером является. гибель линейного корабля 
«Одэшиус». 26 октября 1914 г. вновь построенный англий- 
ский линейный корабль «Одэшиус» («Ачаис!ои$») вышел на 
испытание стрельбы своих башен и, попав на поставленные 
немцами минные заграждения, получил пробоину в отсеке 
позади машины. Повреждение ограничилось одним отсе- 
ком, но вследствие неисправности люков, неправильного 
устройства дверей в подводной части, недостаточно плотно 
задраивавшихся горловин, неправильного устройства сточ- 
ных труб в бане для кочегаров и т. п. — вода постепенно 
проникла из поврежденного отсека в другие неповрежден- 
ные. Двухкратная попытка буксировать корабль окончилась 
неудачей — перлиня лопнули, и корабль, продержавшись на 

° воде после аварии в общей сложности 10 часов, затонул. 

° Как видно из этого примера, только правильно продуман- 

ная вся система, связанная с живучестью корабля вплоть 

до расположения маховиков клапанов, обеспечивает ко- 
раблю достаточную надежность в борьбе с авариями. В этом 
отношении характерен следующий пример гибели австрий- 
ского линкора «Сцент-Истван». 

Ранней весной 1918 г. австрийский отряд, состоявший из 
двух линкоров и миноносцев, вышел из Полы в южную 
часть Адриатического моря. Два итальянских катера, ата- 
ковав на рассвете австрийский отряд 'и выпустив по линко- 
рам торпеды, скрылись в предрассветной мгле. 

Приводим рапорт минного офицера уничтоженного лин- 

_ кора. ги ь 
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7 Зак. 9418. Линейные корабли, 


_ «В два часа ночи. на 10 июня 1918 г. 9 
вахту. Командир сидел на правом крыле мостика. 
3 ч. 30 м. начала заниматься заря, на западе же был 
темно. Командир приказал мне проверить ‘места соп 
ждающих нас миноносцев. В то время, как я ему д 
° дывал, что миноносцы все в виду и на своих местах 
дались два резких взрыва, как будто один под мостик 
а другой немного далее, в корме. .- На мой запр 
телефону вниз я получил ответ, что появилась вода в кор: 
мовой кочегарке, но в передних котлах поддерживается 
давление в шесть атмосфер и что мы можем итти умен 
шенной скоростью... Только что мы изменили курс, к 
крен корабля увеличился до 7° и Снизу было доложё 
что вода заливает носовую кочегарку. Это обстоятельс 
вскоре лишило нас пара и оставило без света, без радио _ 
и без возможности действовать 'помпами. Крен корабля 
продолжал ‘увеличиваться по одному градусу ‘за каждые 
четверть часа... Тем временем началась работа по прекра-. 
_ щению доступа воды. Вся команда была настроена бодро. 
и работала неутомимо. Вследствие увеличивающегося крена | 
два котла вышли из воды в отделении, заполнявшемся во-. 
дой, после чего они были вновь зажжены и дали нам в по- 
мощь еще пар для помп. Эти два котла работали до. самого _ 
последнего момента, и кочегары, их обслуживающие, 
геройски стояли на своих местах до конца. и 
Три помпы, как бы то ни было, оказались бессильными 
против огромной массы воды, врывающейся в. корабль, 
прогибающей водонепроницаемые переборки и проникаю 
щей всюду. С невероятными затруднениями были сделаны 
попытки завести на пробоины в корпусе парусиновый 
пластырь, но все оказалось бесплодным вследствие недо- 
статочного размера пластыря и незнания точного места 
пробоины. С самого начала были приняты меры для борьбы. 
с креном путем затопления противоположных ‘отсеков по 
левому борту. При этом обнару жилась кон 
структивная ошибка, воспрепятствовавшая 
привести в исполнение это намерение. Кинг- 


стоны были устроены так, что можно б ыло 
открывать их только в нижних о тделения 
корабля, куда в это время по асть был, 
‘уже невозможно. ты а. 
Крен корабля постепенно увеличивался... Было 6 ч.5. 
утра. Перед собой я видел подводную часть корабля, в! 
. ходившую постепенно из воды. Я с трудом карабкался_ 
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ие ‚до бокового киля. Как только я добрался до него, 


боковой киль уже стоял вертикально. Я перебрался через 


‚ него и бросился в бурлящую. воду, где. меня опрокидывало 


и затягивало под воду несколько раз. Лишь только вода 


_ стала спокойнее, меня вынесло на поверхность благодаря 


ивы" :... ..-> 
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‘спасательному поясу. От корабля оставалось на воде 


только днище, извергавшее воду и пар». 
На некоторых же кораблях, как, например, на немецких, 


Где система водонепроницаемых переборок была правильно 
разработана, противоминной защите было уделено доста- 
точно внимания, результаты взрыва торпед и мин были 


хотя и велики, но не приводили к гибели линейных кора- 
блей, как в вышеприведенном случае. 


Это можно видеть на примере линейного крейсера «Ге- 


бен», который при ‘подходе к Босфору в 1914 г. попал на 


минное поле. «Гебен» получил ‘сильное сотрясение в но- 
совой части с правого ‘борта, а через 2 минуты — второе 
сотрясение в средней части корабля с левого борта. Взрывы 
образовали пробоины на обоих бортах, так что проникшая 
внутрь вода в количестве около 2000 т почти полностью 
уравновесила влияние затопления отделений, вследствие 
чего крена не оказалось. Осадка корабля увеличилась на 
1 м. Площадь пробоины правого борта достигла 50 м?, 
а левого — 60 м”. Кромки пробоины образовались из во- 
гнутой внутрь наружной обшивки, а в самой пробоине на- 
ходилось хаотическое скопление перекрученных и до неузна- 


‚ваемости измельченных кусков корабельного корпуса. Про- 
 дольные броневые противоминные пере- 
борки остались целыми, но имели значительные де- 
_ формации, и их водонепроницаемость оказалась нарушенной. 


31 мая 1916 г. между английским и германским флотом 


произошло морское сражение, недалеко от Ютландского 
_ полуострова, почему это сражение и носит название Ютланд- 


ского боя. По количеству кораблей, принимавших участие 
с обеих сторон, это было величайшее морское сражение. 


Всего в нем участвовало 243 корабля различных классов. 


Ютландский бой произошел при следующих обстоятель- 
ствах. 

’Так как немецкий флот был слабее английского, то Гер- 
мания преследовала цель разбить флот своего противника 


° по частям. С этой целью предполагалось сначала подойти 
° всем флотом к восточному побережью Англии, выслать 
вперед линейные крейсеры, обстрелять ими побережье И 


вызвать преследование со стороны части флота, оберегаю- 
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щего район этого побережья. Затем, при помощи ‹: в: 
крейсеров навести преследующие корабли на весь немецки 
флот и таким образом его уничтожить. В последнюю м" 
 нуту план был изменен, так как немецкий командующий 

флотом Шеер не решился проводить эту операцию у бере- 
гов Англии без воздушной разведки цеппелинами, котора 
не могла состояться в виду плохой погоды. Поэтому решено 
было произвести поход к южной части Скандинавского 
полуострова, показать в этом районе свой флаг и тем 
вызвать часть сил англичан на погоню, с целью ‘отрезать 
немецкие корабли от своих баз. И в этом случае линейные 
крейсеры должны были навести англичан на немецкий флот. 

Однако, не доходя до Скандинавского полуострова, весь 
немецкий флот, в составе 16 линкоров, 5 линейных крей-_ _ 
серов, 6 старых линкоров (додредноутов), 11 легких крей- — 
серов и 62 эсминцев, встретил у берегов Ютландии ее 
английский флот,. состоявший из 28 линкоров, 9 линейных — 
крейсеров, 8 броненосных крейсеров, 26 легких крейсеров —. 
и 80 эсминцев. | и. 

Для немцев это была неожиданная встреча. Англичане — 
же были подготовлены к ней!. В результате этой встречи — 
произошел бой, вся тяжесть которого легла, главным -обра- — 
зом, на линейные крейсеры той и другой стороны. Несмотря = 
на значительное ‘превосходство англичан, последние поте _ 
ряли больше кораблей, чем немцы. При наступлении ночи — 
немцы, несмотря на попытку англичан отрезать им отступ- 
ление, прошли в свои базы. На этом бой кончился. То. 
обстоятельство, что немцы потеряли ‘меньше кораблей, чем 
англичане, является лучшей иллюстрацией того, что немец- 

кие корабли были более живучи, чем английские. › а 

Причиной гибели английских линейных кораблей в этом 
бою были взрывы артиллерийских погребов. Так как броня. 

башен была относительно слабой как у англичан, так и. 
у немцев, то снаряды тяжелой артиллерии, попадая в баш-. 
ню, в большинстве случаев нробивали броню и, разрываясь 
в башне, воспламеняли заряды, огонь передавался через 
трубы, пбпадал в погреба, последствием чего являлся взрыв — 
и гибель корабля. Так погибли английские линейные крей- `_ 

1 Англичане, при помощи расшифровки немецкого радио, были. — 
более или менее всегда осведомлены о предполагавшихся операциях. — 

Секретный шифр был передан английскому правительству русскими, 
которые нашли секретные сигнальные книги на крейсере «Магде-_ 
бург», налетевшем в августе 1914 г. в тумане на камни у о. Оденс-. 
хольм, где и погиб. Немцы до конца войны не знали о том, что. их 
секретный шифр известен. и 


100 . | 


ге 


Ио, 


серы «Куин Мэри», «Индефатигэбл», «Инвенсибл» И броне- 
. носный крейсер «Дифенс». 
°— В этом сражении обращает на себя большое внимание 
число попаданий в орудийные башни: 
13 —в башни английских кораблей 
В—9Э—в о» германских » 

Кроме прямых попаданий, часть башен. была выведена 
из строя по другим причинам, на линкоре «Остфрисланд», 
например, башня заклинилась от попадания вблизи башни 
снаряда подобно тому, как и на«Гроссер-Кюрфюрст» (рис. 42). 

В отношении бронирования корпуса и защиты кораблей 
’ от противоторпедных взрывов линкоры в Ютландском сра- 

жении оказались довольно надежно забронированы и на- 
_дежно защищены от торпедных взрывов. Броня цитадели 
удерживала снаряды самых крупных калибров, и на новых 
линкорах случаи проникновения снаряда через борт или. 
палубу в жизненные части линкора не имели места, за 
исключением старых броненосных крейсеров, фактически 
устаревших к моменту ‘мировой войны. 

«ОЯним из уцелевших с «Инвенсибл» был артиллерийский 
офицер, который управлял огнем корабля с поста на фор- 
марсе. По его показаниям корабль уже получил несколько 
попаданий до того, как разразилась катастрофа, но они не 
причинили значительных повреждений до тех пор, пока 
один из снарядов не попал в крышу башни © \, не пробил 
ее и не разорвтался внутри башни. Очевидно, что пламя 
проникло из башни вниз в погреб» (Вильсон). 

Гибель «Куин Мэри»», «Инвенсибл» и «Дифенс» описы- 
‚вает старший артиллерийский офицер линейного крейсера 
`«Дерфлингер» Хазе:! «Линейный крейсер «Куин Мэри» 
стрелял медленнее нас, но его залпы производились’ всеми 
орудиями. Таким образом, при каждом залпе в нас летело 
8—13,5” снарядов. Неприятель стрелял прекрасно, и все его 
с снарядов ложились обыкновенно вместе. Но обычно его 

’ залпы были перелетными и недолетными, только два раза 
_›были накрытия, и в нас попало каждый раз по одному 
_ снаряду. 

Мы стреляли, как на учении; головные телефоны дей- 
› ствовали прекрасно, и все мои приказания понимались пра- 
_ вильно. Офицер, наблюдавший на марсе, докладывал мне: 
— «Накрытие, Два попадания», «Накрытие. Весь залп попа- 
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и. 1 Английская нумеравия башен шла с носа по порядку букв: при 
Ез башнях А, В, О, Х; при 5 башнях А, В, О, 
° Немецкая нумерация шла с носа по порядку букв алфавита: 


вс 
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° затем последовал Бзрыв в носовой части корабля, 


дание». _Я. ие производить. ‘два ‘залпа 
о производил один. Часто это ё У 
лось... Дистанция все время превышала 70 КаЕЬ 6): 
соч 24 м. каждый наш залп по «Куин Мэри» был 
данием, и последний залп достиг цели в 6 Ч. 26 м. 10. 
когда у ‚начался ужасный а внутри КОВ И Сн а 


1 


вождавшийся гораздо ‘более сильным взрывом в ср. 
части корабля. На воздух взлетели темные составные ч: 
корпуса, после чего весь корабль был охвачен сплош 
взрывом. Мачты рухнули к середине, облако дыма скр 
«Куин Мэри» и поднималось все выше и выше. Нако ец 
на том месте, где только что находился корабль, застыл. 
густое облако. черного дыма, узкое внизу и и С 
кверху. Высота столба достигала 90—120`м. а - 

В этот момент полоса тумана приподнялась. е 
оказался в свободной от тумана ‚части горизонта, ‚ясно. 
вырисовываясь, громадный корабль... Этот корабль ш л 
полным ходом, параллельно нашему курсу. 
мы выпустили по этому ‘кораблю наш последний зал 
в этот момент перед нами разыгралась в третий раз: 
ная картина, которую мы наблюдали при гибели ‹ 
Мэри» и «Дифенс». Так же, как и тогда, на неприятель 
ре ое несколько не . уе \ 


вавшегося В ралтаННС во все стороны угол Н 
пыль. Пламя пробежало по нему, последовали но! 
взрывы, и он исчез с наших глаз за черной стеной». 

В то время как английские корабли при пожаре в. 
взрывались и гибли, немецкие корабли только горели. — 

Вот как описывает Хазе попадания в ‘башни’ «Дерфл Е 
гера»: | 
«Я стрелял ‘из всех четырех башен, но в бы 9 
произошло большое несчастье, 15” снаряд попал в ‘6 
третьей (С) башни и взорвался внутри ее. Башее 
командиру оторвало обе ноги, и вместе с ним была _ 
бита вся прислуга. Осколки зажгли в башне один гла Й 
и один добавочный И Пламя Гор ‘кар зо 


1 Немецкие заряды состояли из двух частей: главный полу: 
в солидной тяжелой и гильзе; до помещался 


даряжением, 


_ ударило ‘в. перегрузочный пост, где загорелось два 
_ главных и два добавочных картуза. Оттуда пламя про- 
° никло в зарядный погреб, где загорелось также два 
° главных и два добавочных картуза. Картузы горели в виде, 
° больших факелов, которые 'подымались над `башнею на 
° высоту многоэтажных домов. Но наши картузы только 
горели, а не взрывались, как у нашего противника. В этом. 
было спасение наших судов. Все же действие горящих 
зарядов было катастрофическое: их пламя убивало все на 
° своем пути. Только 5 человек из 78 спаслись, выскочив 
сквозь люк для выталкивания стрелянных ГИЛЬЗ. Через 
° несколько мгновений после этой катастрофы произошла 
вторая — 15” снаряд пробил крышу четвертой башни (0) 
и взорвался внутри башни. И опять погибла вся прислуга, 
- до прислуги погребов включительно, за исключением одного 
человека, выброшенного силою взрыва через верхний лаз. 
‚При этом взрыве загорелись все добавочные картузы, кото- 
рые были вынуты из пеналов, а также несколько главных 
_ картузов. | 

Теперь из обеих кормовых башен поднимались к небу 

высокие облака дыма, как два погребальных факела... ». 
Надо думать, что ‘помимо того, что У немцев был 
° лучше ‘проработан вопрос изоляции снарядов, погреба у них 
° выгорали, а не взрывались потому, что очевидно был пред- 
° усмотрен свободный выход воздуха из погреба, так как 


зу 


° при этих условиях порох обычно лишь горит. В закрытых 
° же помещениях, при ограниченном оттоке воздуха, пороха 
‚ взрываются. 

. Насколько важной является правильно продуманная 


система переборок и распределение водоотливной системы, 
° показывает пример гибели немецкого линейного крейсера 
® <«Лютцов», на котором не была доведена до конца система 
Н переборок, принятая на других немецких линкораях, что и 
_ явилось отчасти причиною гибели корабля. 

| В Ютландском сражении 31 мая 1916 г. после продолжи- 
тельного артиллерийского боя «Лютцов» получил первое 
попадание в носовую часть корабля. 

В течение около полутора часов линейный. крейсер полу- 
чил только три попадания. Около 8 часов два навесно 
упавших снаряда разорвались в главном каземате 150-мм 
орудий, повредив обе радиостанции и перебив много! людей. 
°— Третий снаряд разорвался в середине корабля и слегка 
°— повредил броневую палубу. Один снаряд попал в верхнюю 
° палубу у передней трубы, вошел в каземат, разорвался 
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‚У задней стенки брони ее. второй баш шни, рв: 
броневые двери, ведшие из каземата на бак, и пр 
_ сильный пожар. Следующий снаряд ударил в левое орул. 
‘первой башни, очень близко к амбразуре. Оторвав от о 
дия кусок металла, снаряд ударил в правую стенку втор 
башни и разбился, пробив 250-мм броню. Осколки пос. 
ней влетели в башню, уничтожили приборы заряжания пра- 
вого орудия, убили прислугу и зажгли два снаряда. Баш 
погрузилась в мрак — гидравлика и провода освещени: 
были перебиты. Но 'левое орудие осталось в исоравне — 
и через полчаса могло действовать. | 

Слабым местом «Лютцова» в отношении 
непотопляемости было то, что противомин- 
ная переборка доходила только до первой _ 
башни. Вследствие этого крейсер в носовой части был. 
лишен защиты против подводных пробоин, составлявшей ^ 
отличительную особенность германских кораблей по срав-_ 
‚нению с английскими. В это место, ниже броневого пояса, = 
попало два снаряда, которые разорвались с большой силой — 
и вызвали затопление всех отсеков впереди первой башни. | 
В это время из первой башни сообщили о повреждении 
правого орудия и о. постепенном проникновении воды в по. 
греб. Прямое сообщение между внутренностью барбета, и. 
противоминным отсеком совершалось посредством неболь- 
шого люка в главной броневой палубе. Этот люк был. 
исковеркан взрывом снаряда. Когда источник течи ‘был 
обнаружен, было уже слишком поздно что-либо делать, 
Губительное место находилось в малень 
ком отсеке ниже ватерлинии, уже недоступном. 

С этого момента «Лютцов» не принимал больше участия 
в бою. В него еще попало два или три снаряда. Один 
взорвался ‘в главной палубе между третьей и четвертой о 
батинями, другой уничтожил электрический кабель питания. 
четвертой башни. 

Осмотр корабля показал, что годными для боя остались 
четыре орудия главной артиллерии и три 150-мм орудия из 
числа имевшихся четырнадцати Семь прожекторов. 
были: снесены, и годным ‘остался только — 
‘один. Все средства связи были уничтожены. _ 

Корабль постепенно погружался в воду, форштевень т 
с частью палубы находился под водой. Вся носовая часть. 
была затоплена, за исключением электростанции, находив- 
шейся глубоко под водой. Вода из пробоин ниже ватер- 
линии залила много отсеков «Лютцова», но до 23 час. ‚ее 
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° была надежда довести его до порта; после этого переборки 


одна за другой начали сдавать, под. огромным давлением 
воды. В полночь помпы перестали справляться с посту- 
павшей водой и не могли помешать ей залить динамо- 
машины. Затем вода дошла до башни (А) и через нее про- 


_ никла в переднее котельное отделение. Попытка итти задним 


ходом и таким образом уменьшить д на переборки 


_ не удалась, так как нос сидел с углублением в 13,25 ми 


винты обнажились. В 2 часа ночи было доложено, что 
корабль принял 7500 т воды и что нет надежды удержать 
его на воде. Поэтому было отдано распоряжение спустить 
пары: перед оставлением корабля был произведен тщатель- 
ный осмотр. В это же время выяснилось, что пожар 

второй башне, причиненный загоревшимися в подъемнике 
снарядами, был только местным. По объяснению командира 
«Лютцов» ‘были приняты все меры предосторожности про- 
тив пожаров пороха, иэти меры оправдались на 
деле. Когда весь личный состав перешел на миноносцы, 
то носовая башня была уже вся в воде. Один из минонос- 
цев выпустил торпеду, попавшую в середину корабля. 
«Лютцов» лег на правый борт, после чего затонул. Всего 


° в «Лютцов» попало около 40 снарядов тяжелой артиллерии. 


Другой пример можно привести с линейным кораблем 


`«Зейдлиц», где благодаря правильно продуманной кон- 


_ струкции корпуса и хорошо предусмотренной системе 
‘боевых учений удалось, несмотря на весьма тяжелое поло- 


жение, сохранить на корабле плавучесть и довести его до 
‘базы (рис. 44 и 45). 


«31 мая 1916 г. германский флот вышел в море. Около 


_4 час. на «Зейдлице» была пробита боевая тревога. По ней 
_все незанятые по боевой вахте кочегары вступили на посты 
по отысканию течи. Весь машинный и кочегарный, а также 


трюмный персонал занял свои места по расписанию. Стар- 


_ ший офицер и трюмный инженер-механик отправились 
_В центральный трюмный пост, а старший механик в цен- 
’тральный пост управления машинами. 


Все броневые люки были задраены. В центральном трюм- 


’ном посту была приготовлена большая доска со схематиче- 
 скими чертежами корабля. Всякое помещение, залитое 


водой, могло быть отмечено на этой доске простым штеп- 


’ селем. 


В центральный пост управления машинами стали посту- 


° пать донесения о включении боевой цепи, о готовности: 
° электрических устройств, главных механизмов, рулевых 
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‘машин, кочегарок, угольных ‘ям, ремонтных. и 
партий и т. п. «Все шло, как по маслу, ведь. скол 
мы в этом упражнялись». 

Прозвучал первый залп с «Зейдлица». о 
хнатать для всех, м. а, 


жацее и рае из носовой станции Гриня. т 


ние о том, что 'все переключения закончены, что все выпол- 
нено так, как это предусматривают соответствующие 
инструкции. 
Получено извещение о попадания и. Е 


за повреждений пожарную магистраль. "Пон. В ’ маск: 
проникают к месту пожара. Вскоре огонь был сбит. — 

Только что было покончено с откачкой воды из .з 
отделения, как получено сообщение о пожаре в. о 


о необходимости ее затопить. Такое же попадание крей 
получил 24 января 1915 г, Тогда горело много. ‘кар 
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с порохом. Пришлось затопить снарядный погреб. Махо- 


вики у клапана затопления были так на калены, ч то 


загорелось мясо на руках 2-го трюмного боц- 


° манмата. Клапан он открыл и тем спас корабль. 


% Прсиз ошло попадание в близи ц ентрального поста упра- 


х вления машинами. Вслед затем получено сообщение о попа- 
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Рис. 45. Кормовые башни „Зейдлеца“, видны следы попадания 
в барбет и в заднюю стенку башни. 


дании в правый борт и появлении дыма и газовой опас- 
ности в У отделении. В этом отделении электрическое 
освещение погасло, а само помещение было заполнено 
дымом. Ремонтный инженер должен был очистить У отде- 
`ление от густого дыма, пользуясь повышенным давлением 
’ воздуха из кочегарок. Ощупью, в темноте принялись люди 
за исполнение полученных приказаний. Для отвода газов 
открыли люк на вышележащую палубу, но и там была тьма. 
Из поврежденной пожарной магистрали хлынула вода 
Магистраль была перекрыта. 
Получено сообщение о дыме и газовой опасности в Пра- 
вой бортовой. машине. Было отдано распоряжение нала- 


_ дить вентиляцию и дать свет, причем броневой люк открыть 
- лишь в случае крайней необходимости. Вентиляционная 
° шахта и все вокруг было разрушено, разбросанные в бес- 
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порядке кучи различных обломков тлели и дым 
а ‚вентиляторы нагнетали в машинное отделение | 


было нельзя, то вентиляция была совершенно ве 

Получена новая пробоина в Фольной яме, а вслед затем 
поступило донесение о выходе из строя электроосвещен 
правого борта ХТ отделения. Электрическая рабочая группа 
поспешила к месту повреждения. а 

Пришло донесение, что во вторую кочегарку п проник 
снаряд. Повреждения сыпались почти с той же быстротой 
как на былых боевых учениях, когда извещения о повре: 
ждениях следовали настолько быстро, что а. 
состав едва успевал соображать. 

В поврежденной кочегарке из-за дыма, газа и пара 
нельзя было` что-либо рассмотреть. Было отдано распоря-. 
жение о необходимости провентилировать кочегарку.. 
Кочегары с трудом, ощупью добрались к воздушным шах- 
там и открыли клапан машины нагнетательных вентиля: 
т Свежая струя воздуха рассеяла газы, водяные пары. 

и угольную пыль. Несмотря на продолжавшееся поступле-. 
ние пара можно было выяснить повреждения. Снаряд попал 
в вышележащий каземат, и многочисленные осколки повре- 
дили переборку угольной ямы, ‘две вентиляторные машины. 
и паровую трубу. Одна вентиляторная машина пришла 
в полную негодность, другая же быстро была исправлена. 

В кочегарках несколько раз приходилось заме- 
нять лопнувшие водомерные стекла, что. ‚бы: 
ло затруднительным делом, так как из отверстий била вода 
и пар. Но все обходилось хорошо, прежние У 
сослужили свою службу. 

В 7 час. весь корабль вздрогнул и сильный толчок. про- 
шел по всему корпусу. Казалось, что корпус поднимается 
и «Зейдлиц» летит кверху. Торпеда сделала большую про- 
боину в борту, но броневая продольная проти-. 
воминная переборка выдержала ГРОМОВ 
ление и лишь сильно вдавилась. . 

Вблизи места взрыва торпеды ‘находилась. электростан- 
ция с двумя турбо-динамо и несколькими умформерами. | 
Это было тяжелое положение, но все же предусмотренное 
в предварительных учениях. 'Были отданы соответствую- 
щие распоряжения, после чего вскоре было получено доне- 
сение, что кормовая станция взяла на себя всю о 
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° «Боцманмат Ранф разыграл переключение, как по нотам», 
_ говорит автор. * ? 
В это время пришло новое сообщение о повреждении 
° главной машины правого борта, лопнул корпус турбины. 
° Личному составу ничего не было видно из-за пара, но 
ощупью люди пробрались под турбину и нашли отверстие. 
Стиснутые между трубами, полувися, полулежа, обжигае- 
мые паром, с глазами, наполненными водой, они, как сле- 
пые, ползали, толкались под горячей турбиной, пока не 
нашли причину аварии. Предохранительны й кла- 
пан, вследствие резкого удара по броне, 
подскочил и осталёя в таком положении. 
Из-под него вырывалась сильная струя пара. Через чет- 
верть часа мучительной работы все было приведено 
в порядок. 

Вскоре было получено новое известие о выходе из строя 
рулевой машины. Причина выхода из строя была 
быстро ‘определена, а само повреждение также быстро 
исправлено. В левом борту снаряд сделал громадную про- 
боину, через которую с большой скоростью стала проникать 

вода. В носовой части корабля было много пробоин. 
Пластырная команда заделывала их, но изрешеченные места 
переборок не поддавались заделке. Отдельные пробоины 
достигали 1 м2, и поэтому всюду проникала вода. Пластыр- 
° ной команде не под силу стало заделывать, она могла 
лишь определять, в какие помещения, трюмы, отсеки 
° и коридоры проникала вода. 30—40 сообщений о затоп- 
° лении отделений пришло в трюмный пост. Штепсель за 
° штепселем был вставлен в Доску, лихорадочно подсчитали 
° итог: корабль принял 2000 т воды и имел сильный дифе- 
_ рент на нос. Этот итог красноречиво говорил, что носовая 
° часть корабля почти вся заполнилась водой. Только тор- 
° педное отделение еле держалось, поддерживая, как пузырь, 
° носовую часть корабля. Вокруг него всюду была вода. 
_ Удалось отстоять от проникновения воды смежные отде- 
ления. Одна из пробоин на левом борту была ‘осо- 
бенно ‘опасна. Отверстие заткнули большими пластырями. . 
Железные ‘листы загнулись на метр и 
имели сорванные края с остро режущими 
‘углами. Работать приходилось стоя в воде. Доски и 
балки приходилось распиливать, прилаживать и расклини- 
вать. Приготовленные еще до боя части были уже давно 
_ использованы для заделки мелких пробоин, так как в пред- 
варительные расчеты не входило подобное количество 
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о немного не. НО и легко и. откач: 


_ невозможно. — С. Я.) 


_ таких больших | 
он ао. заделать, хотя. чере зу 


Тем временем бой окончился. и НОЧЬ. , Втеы 
при частично действующем освещении, работа ста 
еще более тяжелой и трудной. Приходилось ежеминуте 
по окончании боя, так же как во время него, приводить в 
рядок постоянно портившееся. о. › 
ское ' освещение. _ о й 
о Неожиданно бымо получено извещение о пожаре на бак 
’На совершенно опустошенной носовой части корабл 
°жарная команда искала и тушила в напряженной 
различные очаги пожара. | 
Из кочегарки поступило донесение 0 
действия нефтяного отопления, так* как 3: 
фильтры питания. Запасных фильтров не им 
а поэтому было отдано распоряжение а. о ль 


в И 


а стоя на а. и и Че — 
была закончена. а 

Осколками снарядов, взорвавшихся вблизи борта 
пробиты наружный. борт и частично переборки 6 
‚отсеков. Поэтому приходили известия то из одно 
другой угольной ямы о заполнении их водой. Стан 
мы подавать а к котлам. #_ 


ступны Или которые нельзя было ее вать, нап ) 
Я отсеки, а и: И. ТА ‚Корабль все бол 


о и поднималась все выше и выше. т. 
попала в. и то затопила ыы ва. т. 


через запасный выход, вода водопадом "хлынула в 


р * Примечание С. Т. Яковлева, взятое вместе. со т 
‚его книги «Непотопляемость надводных о 


_ педное. отделение. Один из инженеров пустился вплавь 


к водоотливному клапану, устройство ‘которого, благодаря 


- многочисленным упражнениям, знал в совершенстве. Он 


ваы. а и поворачивал: его. до тех. пор пока 
О: ) 


ЗЫ чи АНУ ИР А у о до Е 


совсем не открыл. Теперь большие водоотливные 


помпы могли высосать воду из торпедного отделения, из 
того воздушного пузыря, который являлся спасительным 
для корабля. 

В носовых казематах вода грозила проникнуть через про- 
боины в бортах. Здесь пластырной команде также прихо- 
дилось работать, забивая дыры досками и клиньями. 

Носовая переборка у кочегарки находилась под водяным _ 
давлением. Через многочисленные отверстия для кабелей, 
переговорных труб, просачиваясь по заклепкам, проникала 
вода. Отдельные ручейки образовали поток, который гро- 
зил залить все помещение. Весьма быстро были устано- 


_влены и закреплены заранее приготовленные балки. Руко- 


водивший этими работами машинист заботился, чтобы 
приемные клапаны водоотливной помпы, не засорялись. 
Были подкреплены опасные ‘места. Котлы продолжали ра- 


| ботать, несмотря на то, что в котельном отделении вода 


доходила людям по колено и в буквальном смысле слова 


‚шел непрерывный дождь. В трюмный пост также поступала 


вода. Часами работали ведра. Но вся работа оказалась 
напрасной. Переборки сдали, и помещение заполнилось 


водой. Пост был перенесен дальше в корму. 


Несмотря на ‘все усилия личного состава, корабль погру- 
жался все глубже и глубже. Появился угрожающий крен на 
правый борт. Вода проникла в казематы. Здесь снова обра- 
зовалась цепь людей, которые ведрами откачивали воду. 
Долгое время казалось, что эта работа производилась без 
пользы. Прошло много часов, пока кренометр начал пока- 
зывать постепенное уменьшение крена. 

Вечером на другой день после боя к «Зейдлицу» подошел 


‚спасательный пароход. После откачивания им воды из казе- 


мата корабль снова выпрямился. В общей сложности 
«Зейдлиц» принял внутрь 5300 `т воды, что при его водо- 
измещении в 25000 т составляло 21,2%, и, однако, приняв 


такое количество воды, корабль все же остался на плаву. 
:3 ? 


Наступила вторая ночь. Нужно было все время заделы- 
вать и подкреплять вновь обнаруживаемые отверстия, через 
которые поступала вода. 

_ Мало-помалу корабль выпрямился. Пластырная партия 


победила. Но нужно было продолжать работать. Через 
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сколько дней, ие. В у ненборбдетвезиы в зости о 
гельмсгафена!, большая часть воды была’ ту, Га. 
«Зейдлиц» вошел в шлюзы». и 

На большинстве линкоров в мировую войну было неа 
тяное отопление и смешанное. 

Случаев возгорания нефти при попадании в систерны 
наблюдалось. Так, например, в и. «Малайя» попало в 


очевидным одно из а, Пре ‘жидк `0 
топлива: крен был выправлен путем перекачки нефти и 
систерн. правого в систерны левого борта. Эти два снаряд: 
попали ниже броневого пояса, глубоко под водой 
что вероятно и предотвратило возгорание нефти. о 
Из отдельных повреждений различных устройств надо’ 
отметить довольно многочисленные повреждения рулевого 
устройства, что приводило к выводу из строя линкоров. 
Так, например, во время Ютландского боя на линкоре 
«Уорспайт» («У!агзрИе») заклинило руль, и корабль круто 
покатился вправо, едва не столкнувшись с другим линкором 
Прежде чем рулевой привод был исправлен, «Уорспайт» 
описал большую циркуляцию по направлению к ‘немцам 
причем оказался под сильным сосредоточенным огнем 
6 линкоров. В него попало 7 305-мм снарядов, поврежд 
ния его были таковы, что он получил приказание итти в баз 
Из специальных устройств, являвшимися во время. боя 
только вредными, надо отметить противоминные_ сет 
которыми снабжались все линкоры. При стоянке на якор 
противоминная сеть навешивалась на выстрелах, установлен: 
ных на длине всего борта и предназначавшихся для защит 
корабля от торпед. После Ютландского боя противоминные 
сети были сняты с вооружений линкоров во всех. ПАН 
за исключением Японии. у 
Следующие строки по этому поводу являются ОНО. _ 
_ниями старшего артиллериста линейного крейсера «Дер 
флингер». 
«Мы продолжали итти на \/е5т, когдана мостике появил 
Старший офицер и доложил командиру: «Необходимо. не 


1 База немецкого флота на побережьи Северного моря. 

? Миноносцы с нефтяным отоплением загорались и представляли 
жуткое зрелище. Однако, возгорание нефти могло здесь явиться не 
следствием разрыва снаряда, а попаданием нефти сквозь пробоия ь 
в котельные отделения под поддоны котлов, где она и загоралась, 


И . 


медленно застопорить машины. Противоминные сети на 
° корме перебиты и висят над самым правым винтом, необхо- 
‘димо их убрать». Командир приказал: «Застопорить ма- 
|: шины». Я осмотрел через перископ! весь горизонт. Нигде 
° не было видно неприятеля... Было весьма рисковано оста- 
_ навливаться в непосредственной близости неприятеля, но 
° если бы намотали сеть на винт —мы бы погибли. 
°— Мы неоднократно высказывались против этих сетей, про- 
_ тив лишнего груза в ‘несколько сот тонн». 
°— Можно отметить и такие «мелочи», как, например, 'отвер- 
° стия в палубах для стока воды, которые не были предусмот- 
_ рены на линкорах, что приводило к угрозе жизни раненых. 
° Вот, что по этому поводу пишет Вильсон (Морские опера- 
_ ции в мировой войне). «Бороться с пожарами было чрезвы- 
 чайно трудно, так как осколки снарядов все время переби- 
° вали пожарные магистрали и шланги... Потоки воды, по- 
_ падавшие на корабль, когда германские снаряды падали 
_ около борта, струи от пожарных шлангов и вода,` врывав- 
° шаяся через-пробоины, так заливали палубу, что класть на 
° нее раненых было очень рисковано, “так как они могли 
захлебнуться. 
° Что касается пожаров, то несмотря’ на. принимаемые 
° в этом отношении иногда радикальные меры все же 
_ пожары имели место, что указывает на неполноту этих 
’ мер. 
° Во время боя у Коронеля 1/Х1 1914 г. между немецкими и 
° английскими броненосными крейсерами имело место следую- 
_ щее: «Гнейзенау» стрелял залпами по «Монмуту», у кото- 
} рого через три минуты начался пожар на баке, хотя досто- 
° верно известно, что с него было выброшено за борт все 
° дерево и отбита ...краска». В том же бою, при наблю- о 
° дении с`фор-марса германского корабля, было замечено 
‚ следующее: «Попадания наблюдались очень часто. В боль- 
шинстве случаев” зажигательное действие фугасных снаря- 
дов сказывалось немедленно. Это замечено по отношению 
к небронированным частям корабля. Даже при попадании 
° в марс, мачты и ‘т. д. можно было видеть в течение несколь- 
’ ких секунд яркокрасное тление». 
’ На линейных крейсерах во время Ютландского боя боль- 
° шие пожары наблюдались лишь при пожарах артиллерий- 


с: 
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— {В германском флоте прорези боевой рубки в бою закрывались, 
_ Внешнее наблюдение осуществлялось при помощи перископа, Этот 
— способ имел тот недостаток, что во время боя от дыма стекла закап- 
° чивались, и приходилось высылать в перерывы кого-либо из команды 
’ для прочистки стекол. ` 
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о вы : 2418. Линейзые корабли 
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о по воЕ и в, пожа 
большие, местного характера, скоторыми ус Е 
° лись. Однако, они были неприятны _ тем, 


° ставя в тяжелые условия находившуюся 1 там м 
о на Не |: Е" = © 
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сказалась и что подтверждается тем, 
_ни разу не была пробита во время сражений. — 
°В отдельных случаях, при ведении артиллерийск 


оказалась недостаточной: при попадании снаряда п 
углом. - 
о Хорошо продуманная система водонепронида ых 


Аи си 
ое р установленная В башнях. 


е ое: а, а к, и се явил СЕ а 
пример, причиной затопления через пробоину. одного 
яву а ран к. на линейном в. _«Тайге] 


оя и О. т 

и предназначенные для отражения минных. 

цев, были установлены за. сравнительно. оф 
_ 150—170 им. Снаряды тяжелой артиллерии п 

г. броню и ррывЕяеь выводили из. Е оруд 


а 


_ зажигая при этом заряды, сложённые у орудий и пригото> 


 вленные для отражения минных атак. Заряды, воспламе- 


° няясь, образовывали большие пожары. 
— К концу боя на некоторых линкорах по стреляющему 
_ борту почти не оставалось неподбитых орудий (на «Дер- 
— Флингере» из 6 орудий действовали 2). Но в том случае, 
° когда противоминная артиллерия была цела, ею успешно 
_ отражались атаки эсминцев, примером чего может служить 
_ «Дерфлингер» в начале Ютландского боя, «Гебен» ! у Сева- 
° стополя в начале войны и т. п. 
° Во время войны на вооружении кораблей начали устанав- 
° Ливать зенитную артиллерию, так как развивающаяся авиа- 
° ция начала становиться опасным противником, способным 
_ наносить большие разрушения. 
_ В общем ходе мировой войны выявились новые мощные 

° боевые средства — подводные лодки и авиация, 
— До начала мировой войны подводные лодки не оценива- 
° Лись в достаточной мере из-за технического несовершенства 
_ первых образцов. Однако, быстрое техническое развитие 
_ дизелестроения дало возможность строить подводные 
° лодки, вполне отвечающие современным техническим тре- 
_ бованиям. В Германии в течение мировой войны было 
_ построено 377 подводных лодок, на которые, главным об- 
_ разом, так же как и на легкие силы, и легла вся тяжесть 
° войны. Линейный же флот стоял в базах и рассматривался, 
° как козырь, который должен быть выставлен лишь в край- 

нем случае, так как стоимость и время постройки линкора 
столь велики, что потеря их связана с` ослаблением мощи 
° Флота на продолжительный ‘срок. 
° Господствовавшая же в то время и дискредитированная 
° доктрина морской войны заключалась `в теории владения 
_ морем, считавшей необходимым решать `борьбу на море 


‚ генеральным боем главных сил флота. 


\ 


®  Произошедший генеральный бой между германским и 
° английским флотами — Ютландский бой — по существу 


“=. 
х 


_ почти не отразился на ходе военных действий. 
°С другой стороны, угроза от подводных лодок была 
_ Столь велика, а методы борьбы с ними вначале столь прими- 


в 


_ тивны, что каждый выход линкора был связан с риском по- 
_ тери этих дорогих и мощных кораблей, 


1 29 октября 1914 г. «Гебен» на рассвете подошел к входу Сева: 
стопольской бухты, сделав несколько залпов по рейду и батареям, 
повернул в море и был в этот момент атакован дивизионом эсмин- 
цев. Атака отражалась «Гебеном» средней артиллерией и удачным 
паданием в эсминец была приостановлена, Аа 


о и ‘количество т. в течение к 
. р а ен. атак. ПОДВОН- лод к 


бо крайне затруднительно; Все это привело. и. ом 
| о ыы как это имело место в. 70- № гов 


вой войны, появилась ‚ неуверенность В Е ( 
п’ линкоров. — 
ый с и вопроса’ де 


`сением ими` ро. о В со 
ных ударов, проявление ими активности ВЫДВИ! 
ный корабль, как и фактор, обеспечиваю 
ные онерации.. 


“ 


_- Флот, предназначенный. для. ‘защиты Ва 
для боя с немецким флотом. Помимо Гранд-Флита 
гала в. различных ие р своих. _кораб ей 


ГЛАВА У! 


ВОДОИЗМЕЩЕНИЕ 


Водоизмещение каждого военного корабля зависит от его 
тактических элементов, составляющих его боевую мощь, и 
состояния техники того периода, к которому относится 
проектирование и постройка данного корабля. 

Тактическими элементами линейного корабля называют 
элементы его вооружения, защиты, скорости хода и района 
плавания. 

‚ Водоизмещение корабля складывается из суммы весов 
отдельных статей его нагрузки. Основными статьями 
являются вес корпуса со всеми устройствами, системами’ и 
оборудованием, вес вооружения и боезапаса, вес защиты, 
вес механизмов, вес запаса топлива и, наконец, вес команды 
с багажом и провизией. | 

То или иное изменение обружения: защиты или скорости 


хода корабля вызывает изменение в его нагрузке, а следо- 


‚вательно немедленно сказывается и на его водоизмещении. 


_ Например, расчет показывает, что при установке четвертой 


башни главного калибра на английском линейном корабле 


‚ «Ме зоп» его водоизмещение увеличилось бы, примерно, на 


ет 


УЖ" 


10 000 т, т. е. вместо 35 000 т стало бы около 45 000 т. 
Сколь большое влияние имеет изменение скорости хода, 
хорошо видно на примере того же линейного корабля «Ме]- 
501» и английского линейного крейсера «Ноо4». Из таб- 
лицы 5 видно, что линейный крейсер «Ноо4», имея по срав- 
нению с линейным кораблем «Ме!5оп» более слабые вооруже- 


ние и бронирование, но обладая зато большей скоростью 
хода (23 узла «Ме5оп» и 31 узел «Ноо4»), имеет водоизме- 


щение на 7 700 т более «МеБбоп», т. е. вместо 35000 т — 


° 42700 т. Рост водоизмещения корабля при увеличении его 
скорости хода, а следовательно и мощности ‘механизмов 
_ является следствием не только увеличения веса механиче- 

_ской установки, но и следствием увеличения габаритов ма- 
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и Оби для зат 
_ Увеличение веса вооружения, защиты ил 
‚установки, вызывая увеличение водоизмен ; 
_ одновременно требует и увеличения размерен: ь 
_ (длины, ширины, осадки), что, в свою очередь. сказыв: 
__ на весе корпуса. Например, при увеличении ‘веса воо] 
_ линейного корабля на 2 000 т водоизмещение его увеличит. 
° Не на 2000 т, а примерно на 6 000—8 000 т. Это объя НЯе/ 
_ Тем, что при увеличении водоизмещения, во-первых, 
_ вес корпуса, во-вторых, для обеспечения той же скоро 
_ требуется увеличить мощность, а следовательно | 
о шинной установки, и, в-третьих, при УВЕЛИ 
‚ механизмов понадобится. большая_ площадь, } 


| а м для их защиты. — 

Борьба капиталистических государств за мир НК! 
и морские пути сообщений, вызывающая непрерывное со 
перничество флотов, привела к небывалому развитик 
Рредетв и И и нь ве воен 


_  менных линейных ООВ, пришлось увел 
_ 35—40 тысяч т. ве 

Дальнейшее увеличение водоизмещения | кора 
класса тормозится, во-первых, соображениями эконом! 
‚ского порядка, так как, например, стоимость линейного. 
_ рабля типа «Мезоп» уже составляет 11000 000. ф. с. КГ 
_ того, для постройки линейного корабля, вод 1 
которого превосходит водоизмещение всех ранее п 
ных кораблей, требуется создание новых стап 
о и ремонта — новых доков, что в3 


Св 


ое оравней | в ряде. случаев ‘может быть 
_ и и а а - 


о отказ от возможности ре иНкоро т 3 
_ ского океана в Тихий и наоборот означ о ь 
= ослабление их ОРС: Ее т 


| Англия и США, имея В настоящее время наиболее сильные 
линейные флоты и стремясь сохранить за собою преимуще- 
ство при наименьшей затрате средств путем международных 
‘морских соглашений (Вашингтонское и Лондонское морские. 
соглашения), стараются ограничить водоизмещение линей- 
_ ных кораблей других морских держав. Однако, Япония не 
° присоединилась к МЛондонскому морскому соглашению 
®— 1935/36. г. и этим самым разрушила надежды английского 
_ империализма. По слухам, проникающим в иностранную пе- 
а риодическую печать, Япония уже приступила к постройке 
линейных кораблей водоизмещением 45 000 т. В ближайшее 
_ время следует ожидать еще более ожесточенной гонки мор- 
_ ских вооружений, не ограниченной никакими соглашениями, 
‚ что приведет к дальнейшему увеличению водоизмещения 
° линейных кораблей. Из сказанного выше становится понят- 
_ ным стремление к созданию наиболее мощного, по своим 
тактическим элементам, линейного корабля при минимально- 
возможном водоизмещении. Средствами осуществления ло- 
> обного корабля являются: 
ПР Повышение тактических элементов вооружения — на- 
‚ пример, увеличение дальнобойности и скорострельности 
° орудий, увеличение бронепробивных свойств снарядов и пр. 
— 2) Повышение качества брони с целью сокращения тол- 
_щины броневых плит. 
° 3) Выбор рациональной схемы бронирования и противо- 
Г минной защиты. 
’° 4) Рациональное размещение артиллерии. 
® 5) Технические достижения в кораблестроении и машино- 
° строении — применение электросварки, стали повышенного 
_ сопротивления, легких металлов, новых.типов механизмов. 
° и котлов, рациональная схема набора. 
- Сравнительный анализ нагрузок линейных кораблей, . по- 
_ строенных в период времени до войны 1914 г., с нагруз- 
_ ками линейных кораблей современной постройки показывает, 
° какую колоссальную роль играет технический прогресс 
° в строительстве морских сил. 
® На рис. 46 приведена диаграмма, иллюстрирующая дости- 
_ жения в корпусостроении за последние годы. Для удоб- 
. ства сравнения на диаграмме рис. 46 показан не абсолют- 
ный, а относительный вес корпуса, т. е. вес корпуса 
с устройствами и оборудованием, отнесенный к произведе- 
нию его длины, ширины, высоты борта (Е ЖВЖН. 
. м значение имеет обиегчение веса корпуса, видно из 
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го постройки 


Рис. 46. 
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оным построить тактически , ценный. линейнь т 
_ обладающий скоростью хода более 30 узлов. 
Однако, в некоторых случаях прогресс техники К. 
‘ется на водоизмещении линейных а 
и о о арти 


_ с точки зрения их тактических элементов (дальнобойность 
_ скорострельность, начальная скорость снарядов), связан 
с увеличением их веса. Ствол 205-мм американского орудия, 
 обгазца 1920 года, весит 18,7 т, тогда как ствол орудия 
_ того же калибра, но образца 1929 г., весит уже 29,7 т, т. е. 
_ на 1Ёт более. и 
° Усовершенствование методов управления артиллерийски 
_ огнем потребовало целого ‘ряда приборов и помещений, ко- 
_ торые, помимо собственйого веса, требуют еще значитель- 
о ного веса бронирования, необходимого для их защиты. 

— Повышение тактических элементов артиллерийских уста- 
° новок вызвало необходимость` ‘увеличить толщину брони 
° жизненных частей корабля. Прогресс. бомбардировочной 
‚ авиации и непрерывный рост дальнобойности морских ору- 
° дийных установок потребовали значительного увеличения 
° толщины броневых палуб современных линкоров, а следо- 
° вательно, и значительного увеличения веса горизонтального 
° бронирования. Опыт империалистической войны 1914 г. по- 
° казал эффективность торпедного оружия надводных и 0со- 
° бенно’ подводных кораблей. Немедленно же после гибели 
. ‘первых кораблей от взрыва торпедами все флоты присту- 
° пили к разработке конструкций противоминной защиты, 
° Даже на уже построенных кораблях были сделаны наделки— 
_ були, отдаляющие действие торпедного взрыва от жизнен- 
° ных частей корабля. Устройство противоминной защиты, 
° как и все другие мероприятия по увеличению живучести ко- 
‘рабля, потребовали веса, а следовательно, и увеличения во- 
доизмещения корабля. | 
Таким образом, развитие боевых средств и средств за- 
щигы линейных кораблей, несмотря на( все достижения 
в области корпусостроения и судового машиностроения, свя- 
зано с дальнейшим ростом водоизмещения. Постройка 
трансатлантических лайнеров-гигантов («Оцееп Мапе» и «Мот- 
тап1е»), водоизмещением порядка 60—70 тысяч т, при ско- 
рости хода свыше 30 узлов, показывает, что с точки зрения 
современной судостроительной техники водоизмещение со- 
временных линкоров, даже самых ‘больших («Ноо4», полное 
водоизмещение которого составляет 46700 т), не достигло 
еще предельного. Попытки создать линейный корабль ма- 
лого водоизмещения не оправдали себя. В 1926 г. Германия, 
вынужденная по Версальскому мирному договору ограничи- 
вать водоизмещение вновь строящихся кораблей 10000 т, 
приступила к постройке кораблей, получивших в литера- 
туре название «карманных линкоров», 
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°  дерией. и имеют бронирование, дост Ве 
о от 203-мм орудий, состоящих на вооруя 

_ крейсеров (класс 10 000-т крейсеров, появивш. 

_ тате ограничений Вашингтонской морской конф, 
_ При постройке этих кораблей были использ 
_ > средства, о 
вающие ПО: 


° Корабли этого класса воор 


щиты, а 


мероприяти 


ытьь возложены 
Водоизиещень Г Ч | ТА 
линейных. 


АЕ. 


о | _|  сепаратно 
о — и ет соглашение 
— Рис. 48. `` я глией, .. ыь 
| приступила 
| стройке _ : 
флота. Водоизмещение германских вновь строящихся 
раблей, по опубликованным данным, составляет для. 
ных крейсеров 26 400. т и для линейных кораблей 35 000 
® (максимальное водоизмещение, разрешенное Лон, 
_ морским соглашением 1935/1986 г.). 
_ _ На рис. 48 показана диаграмма зависимости межд: 
_ростью хода, водоизмещением и толщиной главного бро 
‘вого пояса и главной броневой палубы при постоям 


уе 
а 


_ весе вооружения. а а 

. . о Из-этой диаграммы видно, сколь болыное _значени 
° изменение водоизмещения на скорость ход т 
о бронирования современного линейного корабля 
°  Новится понятным стремление к увеличени! 
о ния кораблей этого класса, о 


& о и 729 Я 
; ея ый. К НИ : , 
ЕТ, ася ь 4 $ Че С 


о НЕ 


ЗРУ 


лице 20 приведены нагрузки линейных кораблей и. 

ных крейсеров, построенных в разное время. . 
авные размерения корабля, т. е. его длина по грузовой 
рлинии- [гвл› ширина по грузовой ватерлинии Втгвл 
200000 —— — — | 


0 0 000 09 0 д ам : 
Козфициент общее полноте 


Рис. 49. 


аь 


° осадка при водоизмещении на испытании (Т) зависят 
главным образом от водоизмещения корабля и так назы- 
аемых характеристик подводного объема корпуса. 
Основными характеристиками являются: 

Отношение длины корабля по ГВЛ к его ширине 


Гтвл а 
Вгвл 


2) Отношение ширины корабля по ГВЛ к осадке  — 


. Вгвл Е 
а 


3) Коэфициент общей полноты корпуса’ 
о ; р > 
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_ о | Навевование | 
№ |. _ | Флаг Е 
а корабля _ | стройки| С 


„У. 4. Тапп“ ...| Германия 1910 
„ОегНИпоег“.’. ..| Германия | 1914 |_ 
ЭВауегв“ и... Германия 1916_ 

Ос с А 1920 
и. 
„Випкегаие“. ... .| Франция Стр. 
„эсНагпНогз{“ ...| Германия Стр. 


3 < сл Н> о > == 


Примечание. Согласно международному соглашению 
находящегося в. полной боевой. тот внос 


где р — водоизмещение корабля на ‘испытаниях 
Ш _—- длина корабля по РВЛ в м, | 
— В — ширина корабля по ГВЛ в м, 


в М, 

1 — удельный вес воды, изменяющийся для ра 
морей в пределах от 1,01 до 1,032. 

4) Коэфициент. остроты корнуа ‘= 


и ый 
———— 
— 


_ гие о ее. по ГВА в м, 
_ ОР — водоизмещение корабля на испытании 
о `В таблице 21 приведены главные размерения. 
" _ характеристики подводного объема о. 3 

_нейных кораблей. ра. 
°— Изменение характеристики [Г/В и коэфициента 
_ ноты 8 оказывает весьма значительное влияние 
_вление воды а т. е. на мот Н 
ханизмов. а 
_ о На рис. 49 приведена диаграмма. измене! 
_ главных механизмов, в зависимости от. 1 


Защита и Механизмы| Запасы и 


снабжение Топливо 

ст Эт Га От Вет ‘152 ет ет 
6030] 32,5 | 2030 | 11,0 | 2720] 14,5 | 350 | 2,0 | 1000] 5,5 
9840] 37,3 | 2840 | 10,8 | 4230! 16,0 | 690 | 2,6 | 1400] 5,3 
11500] 42.0 | 4000 | 14,7 |`2200| 8,1 | 600 2,2 | 1200] 4,4 
13800] 32,2 | 7850 | 18,5 | 5350! 12,7 | 800 1,9 |.1000] 2,3 
138001 38,8 | 6500 | 18,2 | 1700] 4,8 | 7001 2,0 900] 2,5 
12240] 45,0 | 4140 | 15,4 | 1500] 5,64 750 2,8 970Г 3,6 
6,7 | 700 | 2,6 | 1400] 5,3 


11640] 44,0.| 4000 | 15,2 | 1760 


измещением военного корабля называется водоизмещение корабля, 
в топлива, котельной воды и смазочного масла. 


_ Из диаграммы видно, что . увеличение т В и 
‚ уменьшение коэфициента общей полноты 85. представляет 
‚ выгоду с точки зрения сокращения мощности главных меха- 
_НИЗМОв. 
° Однако, влияние этих параметров на тактико- -технические 
| элементы корабля не ограничивается только мощностью ме- 
_ ханизмов. 
° Характеристика Г/В и коэфициент общей полноты & также 
азывают влияние на остойчивость корабля, вес брониро- 
ния, вес металлического корпуса и на Е корабля 
‘целом. 
° Так, например, при больших значениях отношения 
ЕВ [[/В — 8] корпус линейного корабля будет длинным и 
узким, что, во-первых, неблагоприятно повлияет на его 
‘остойчивость, во-вторых, может вызвать затруднения в рас- 
| оложении артиллерии, постов, механизмов и, в-третьих, 
° недостаточная ширина корпуса линейного. ‘корабля вызовет 
затруднения в устройстве достаточно широких бортовых 
| противоминных отсеков, 
’° С другой стороны, сокращение мощности главных- меха- 
и. змов благоприятно повлияет на габаритные размеры 
машинно-котельных отделений, что в свою очередь позво* 
Я ит. сократить площадь главного броневого пояса и глав- 
\ броневой палубы, т. е, выиграть в весе бронирования. 
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Год по- р 
№ | Наименование корабля _ м. 

стройки т узлов 
1 а, Та, 1910 19500. 21,4 
я. а 1914 - 25800 22,0 
8 „Вау о, 1916 28300 7 99.3 
а Но. 1920 | 43900 Зее. 
9. т мен о. 1927 36500 228 
6 „Оцакегне“. с... СР. 27950. 80,0 
7 о 36750 30,0 


Кроме того, сокращение мощности главных механизмов 
_ позволяет уменьшить запасы топлива и смазочного масла. 
- В ряде случаев главные размерения линейных кораблей 
могут быть ограничены глубиною фарватеров, размерами 
шлюзов, шириною проливов, размерами доков. В этих слу 
чаях кораблестроителям для того, чтобы удовлетворит! 
поставленным ограничениям, приходится отказаться от. вы 
бора наивыгоднейших, ‹ точки зрения тактико-технических 
требований, характеристик подводного объема корпуса. 

Высота борта’ линейного корабля, подобно другим его 
размерениям, зависит от ‘многих факторов, из которых 
основными следует признать следующие: | 

1) Условия размещения внутри корпуса корабля главны 
и вспомогательных механизмов, котельной установки, по 
гребов боезапаса и башен главной артиллерии. т 

2) Условие остойчивости и. на больших т. крена 
и мореходности. 

3) Условие прочности корпуса. о 
Зависимость высоты борта корабля от необходимой —. 
соты помещений не требует особых пояснений. Начальная 
поперечная остойчивость линейного корабля является од: 
ним из важнейших факторов его живучести. В соединени: 
с рациональным разделением корпуса корабля водонепро 
ницаемыми переборками поперечная остойчивость _0озво- 
ляет кораблю сохранять остойчивое, прямое положение 
при подводных пробоинах (например, при попадании тор> 
педы или при взрыве на мине). Начальная. поперечная 
 остойчивость зависит, главным образом, от иран. кора: 
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Г 


8 

2. УБ 

2 3,56 0,585 9,99 
2 3,28 0,550 9,99 
8 3,57 0,619 5,92 
3,64 0,615 7,34 

3,53 0,57 6,52 

3,65 0,52 6,80 

3, 68 0,565 6,92 


г. положения его центра тяжести и формы его подвод- 
оге объема, 

`Остойчивость линейного корабля на больших углах 
рена рассматривается для двух основных случаев: 

1) Для неповрежденного корабля, т. е. для случая, когда 
весь надводный борт, включая и небронированную часть, — 
цел; в этом случае решающую роль играет высота надвод- 
ного борта, форма подводного объема корабля и величина 
начальной метацентрической высоты. 

2) Для поврежденного корабля, т. е. для случая, когда. 
ебронированная часть борта разрушена ‹неприятельским 
`’ снарядом, а часть подводного объема затоплена торпедным 
в взрывом. В этом случае на остойчивость линейного корабля 
влияет, главным образом, высота главного броневого по-_ 
В - 

Высотою и протяжённостью главного броневого пояса 
° определяется также запас плавучести корабля, т. е. спо- 
Е сохранять плавучесть и мореходные качества при 
> затоплении нескольких подводных отсеков корабля. Плав- 
ность качки, величину размахов, отсутствие брызгов и за- 
 ливания палубы, способность корабля сохранять скорость 
т хода на волнении, способность сохранять устойчивость 
курса и поворотливость принято называть мореходными 
‘качествами корабля. 

Плавность качки (период колебаний корабля) зависит, 
авным образом, от его начальной метацентрической вы- 
ты и распределения грузов по поперечному сечению ко- 


5} 


‚бля (момента инерции массы). 


д. 


_ и характеристик подводного 
о 


качки. ‘называется. ‚время, т 


ГЛАВА УП 


° Корпус линейного корабля разделяется поперечными и 
° продольными переборками на ряд совершенно изолирован- 
_ ных друг от друга отсеков. Разделение корпуса корабля 
_ водонепроницаемыми переборками совершенно необхо- 
т. димо из соображений плавучести и боевой остойчивости. 
°— При повреждениях наружного подводного борта вслед- 
ствие попадания снаряда, взрыва торпеды или мины водо- 
‘непроницаемые переборки препятствуют заполнению всей 
подводной части корабля водою. Кроме того продольные 
°и поперечные переборки, равно как и палубы, предста- 
вляют собою прочные связи корпуса корабля. 

С целью полностью избежать возможности затопления 
° смежных отсеков в водонепроницаемых переборках стре- 
- мятся не делать дверей, в том числе и водонепроницаемых. 
° Вследствие этого, каждый из отсеков корабля должен 
иметь автономный выход на броневую палубу, оборудован- 
ный трапом и броневой крышкой на люке. 
® С другой стороны, неправильное расположение водо- 
_ непроницаемых ` переборок в случае повреждения корабля 
может повлечь за собою нежелательные результаты. Так, 
например, разделение линейного корабля, на большом 
‘протяжении, продольной переборкой в диаметральной 
° плоскости при пробоине в наружном борту вызовет ‘опас- 
ный крен, избежать которого возможно лишь путем за- 
_ топления отсека противоположного борта. 
®— От рационального размещения водонепроницаемых 
_ переборок в значительной степени зависит непотопля- 
° емость линейного корабля, что ‘не всегда согласуется 
° с удобством внутреннего размещения. 
®— Все помещения линейного корабля, имеющие значения 
в боевой обстановке, т. е. непосредственно связанные 
° с боевым использованием его тактических элементов, раз- 
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мещаются в наиболее защищенной части 6 
НЫМ броневым поясом и под главной бронег 
г этим помещениям следует отнести: _ о 

. Погреба боезапаса артиллерии. 

о Отделения главных механизмов (сурбинные | ик 
‚ные и. . 


электрогенераторов, о и насосные. _ отде Л 
и пр.). . 
4, Посты управления (вооружением, механизмами, 
рами о и В  — радиорубки. 


ные, лазареты, командные ‘пункты “медицинской. 


и пр.). о 
к как для и всех р ‚выше с 


лах цитадели и о вне ее Ви р; 
ное отделение, которое по необходимости должнс 
расположено в кормовой части корабля). о. 
Размеры цитадели, в которой размещаются все _ изн 
ные части линейного корабля, зависят ‘не только. от га 
ритов помещений, но ‘и от многих других факторов. | 
Во-первых, от размеров цитадели зависит плавучес 
остойчивость поврежденного в бою корабля. Чем больш 
цитадель как по своей протяженности, так и по 
высоте, тем сильнее защищен данный корабль. Длин 
дели на современных линейных кораблях колебле 
50 до 70% от всей длины корабля. . 
Во-вторых, размеры цитаделей, в особенности | ее 
определяются весовыми соображениями, т. е., други 
вами, весом, отпущенным на бронирование лин йного 
корабля. 
Насыщенность современного линейного - корабля В 
оружением, механизмами, постами управления и ЛИ 
ными . устройствами, необходимыми для его боево 
‘использования, требует значительных габаритов цита ели, 
с трудом укладывающейся в а разрешенны: 
грузкой корабля. . о 
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Расположение помещений внутри цитадели линейного 
орабля целиком зависит от расположения главной артил- 
ерии, так как погреба боезапаса последней должны быть 
асположены непосредственно под башнями или вблизи 
ИХ. 

_Машинно-котельные отделения обычно занимают всю 
высоту интрюма корабля (от двойного дна до главной бро- 
евой палубы) и располагаются таким образом, чтобы по 
озможности сократить длину валопровода. При располо- 
жении турбинных и котельных отделений главное внимание 
бращается на то, чтобы при подводном взрыве в любом 
тесте корабля не выводилась бы ‘из строя вся машинная 
становка линейного корабля. . - 
Чередование машинных или котельных отделений с по- 
гребами боезапаса главной артиллерии весьма нежела- 
тельно, так как в этом случае приходится вести паропро- 
воды через помещения погреба, что требует целого ряда 
_ мероприятий, страхующих погреб от резкого повышения 
_ температуры. и 

°Э Посты управления располагаются как можно ближе 
_ к боевым ‘рубкам линейного корабля. 

— В тех случаях, когда к погребам боезапаса или отсекам, 
’ которых помещаются посты управления, непосредственно 
‘примыкают машинные или котельные отделения, то пере- 
орки, разделяющие их, делаются двойными, что имеет 
елью создание теплоизоляционной воздушной прослойки. 
Пространство между двойными переборками называют 
кофердамами. 

°— Помещения, имеющие служебно-бытовое назначение, раз-. 
 мещаются на линейном корабле в зависимости от распола- 
аемого места как в пределах цитадели, так и вне ее. 
этим помещениям относятся: | 

1. Жилые помещения команды корабля (каюты, кубрики", 
кают-компании, клубы и пр.). 
_2. Бытовые помещения (бани, прачечные, сушилки, ван 
ые, душевые, гальюны и пр.). | 

_3. Служебные помещения (канцелярии, кладовые, камбузы 
И пр.). 

_ Жилые помещения стремятся располагать вне района 
‘лавной брони, так как устройство иллюминаторов в глав- 
ом броневом поясе не допускается по соображениям за- 
щиты корабля, а следовательно, все жилые помещения, рас- 


°— 1 Общие жилые помещения команды ‘называются кубриками, 
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положенные в. цитадели, не могут иметь естественного ‚ос 
щения и вентиляции. 

Обычно все жилые и служебно-бытовые помещения. ‘ра’ 
полагаются в оконечностях, на главной броневой Па. 
на палубах, лежащих выше нее, - 

Жилые помещения команды на корабле служат. одно 
временно для сна, дневного отдыха, приема пищи, группо- 
вых учебных занятий, собраний и т. п. га 

Площадь командных помещений, приходящаяся на . 
одного человека, составляет для линейных кораблей В средь г 
нем от 2,0 до 2, 5 квадратных метра. ое 

Командные помещения обычно располагаются таким. - 
образом, чтобы в каждом размещалось по возможности _ 
только одно целое подразделение, обслуживающее одно и _ 
то же вооружение, механизм или устройство и по возмож- — 
ности ближе к постам, занимаемым по боевому расписанию. - 
Кроме перечисленных выше помещений значительный 
объем занимают хранилища запасов топлива, котельной — 
воды и смазочного масла, размещаемые обычно в ‘районе 
цитадели ниже грузовой ватерлинии. 

Хранилища нефти располагаются в двойном дне и в бор- . 
товых отсеках, причем запас нефти в последних исполь-. 
зуется как дополнительный фактор защиты от действия . 
подводных взрывов, т. е., другими словами, служит запол- 
нителем противоминных, отсеков. | 

От правильного размещения водонепроницаемых пе 
рок, помещений погребов боезапаса, главных и вспомога-_ 
тельных механизмов, жилых и служебных помещений в зна- _ 
чительной ‘мере зависит боевая мощь’ линейного корабля. 
Планировка всех перечисленных выше помещений требует о 
кропотливой и вдумчивой работы и не может быть доста-. 
точно хорошо сделана без тщательного учета всех особен-_ 
ностей каждого отдельного помещения корабля (см. Рае _ 
50, 51, 52, 53, 54, 55, 56). ее 


Машинно-котельная установка 


В качестве главных двигателей на современных линкорах. 
устанавливаются турбины с зубчатыми передачами. Исклю- о 
чение составляют линкоры США, на которых установлены 
турбогенераторы и электромоторы, прив в движение _ 
ВИНТ. ры | 

Вес и габариты турбо- электроустановки значительно 
больше, чем турбинной установки. 

Причины, побудившие США установить на своих | 
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нкорах турбо-электроустановки, заключаются в стремле- 
и ограничить длину вала, избежать этим стеснения кор- 
вых погребов и увеличить живучесть машинной! установки 
(наряду с положительными сторонами — удобство управле- 
я, сокращение длины вала — имеются и отрицательные — 
лее сложная установка, большой вес и габарит). 
_Веса и габариты машинно-котельных установок приве- 
_дены в таблице 22. ь 

_ Из существующих систем турбин: активных, реактивных 
и смешанных, на линкорах ставятся обычно реактивные и 
смешанные, Из реактивных турбин наибольшее распростра- 
нение имеют турбины Парсонса. 
Котлы на современных линкорах устанавливают водотруб- 
ные треугольного типа, коллекторные с давлением пара 
до 35 ат и с перегревом пара до 350—380 С. 
_ Наибольшее распространение в английском флоте, напри- 
мер, получили котлы системы Ярроу, в Германии котлы 
Шульца. В других флотах применяют эти же системы кот- 
лов или близкие по своему типу. | 
°— Дизеля в качестве главных двигателей на линкорах не 
танавливаются. Причинами этогс являются: 
1. Громоздкость ‘и не столь большая надежность в работе 
по сравнению” с турбиной. 
_2. Отсутствие вообще дизелей столь больших мощностей, 
какие требуются на линкоры. Самые большие дизеля уста- 
новлены на итальянских теплоходах «Вулкания» и «Сатур- 
ния», по 2 шестицилиндровых дизеля на корабле, макси- 
альной мощностью по 16 000 ЛС, тогда’ как мощности Для 
инкоров значительно превосходят указанные. 
_ 3. Большой шум и вибрация (так, например, на «карман- 
ных линкорах» типа «Дейчланд», на которых установлены 
дизеля, во ‘время работы дизелей в машинных отделениях 
° приходится передавать приказания при помощи знаков, так 
как из-за сильного шума голос не слышен). 
° Для различных целей на линкоре устанавливаются следую- 
щие агрегаты: “ 
— 1, Вспомогательные котлы, обеспечивающие при стоянке 
отопление и работу разных механизмов. 
2. Опреснительные установки для опреснения морской 
_воды и превращения ее в питьевую и питательную воду Для 
котлов. Е 
_ 3. Рефрижераторные машины для охлаждения артпогре- 
ов, ледников и помещений. 
“Эти установки требуют отдельных помещений, 


РВ —- 138 


- ратора. 


‘агрегатов, расположенных В различных отсеках, 
частях корабля. И 
о Мощность генераторов превосходит потребную р 
‘ной нагрузке процентов на тридцать и более. Тако 

вирование мощности объясняется возможностью по разл 
ным а вывода из т тенератов»_ ре 


Электрокабели, длина которых достигает. `неско 
десятков км, проведены в специальных коридорах по о 
бортам: Проводка осуществлена таким образом, что. 
выходе из строя оо ИЗ кабелей пОВе энерг 


_ питание лерпрознейгии башни будет. прекращено ‹ 
в том случае, если повреждение от в т й) 
в камой башне. 


приведены `В таблице 02. 


ТАБЛИЦА 22 
Турбинное отде- Котельное — 
| р ление | _ отделение — 
Наименование а = т 
=. ь 
корабля нот Е я |= 
о = & Е х = о р = 
Ев Ы На 
_„Нооа“ —. 174 | 321 | 50,0 
- Цевоци” 19,0 | 20} 1 59,4 
мевои т. , 16,46]! 18,1 | 25,3 
вата 220 | 20,15] — 


„Оцикегаие“. 19,3 | 33,7 |. 30,0 
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1— машинное отделение, 2 — котельное отделение, 


зАЗеь В, и. 


Зак. 2418 Линейные корабли. 


ба боезапаса 406-мм орудий, 4 —погреб боезапаса 152-мм орудий. 


ис. 17. 


яя броневая палуба, 4 — верхняя платформа, 5 — нижняя 
й, накатным и откатным механизмами, 8 — гидравлический 
ханизм наводки, 1/1 — цилиндры механизма вертикальной 
платформа, 14 — гидравлический поворотный механизм, 
фмещение электрических и ручных подъемных механизмов, 
›мещение для гидравлических трубопроводов, 19 — электри- 
рдачи снарядов в погребе, 20 — вращающаяся шахта подъем- 
к для зарядов, 23 — элеватор для снарядов, 24 — элеватор 
арядов, 26 — перегрузочный механизм для зарядов, 27 — не- 
РА Ийся лоток для снарядов, 29 — вращающийся лоток для заря- 
дов, 30 — верхний элеватор для снарядов И зарядов, 97 — подачный механизм с направляющими. 
Примечание. Рисунок заимствован 9 жу ы „Епешеейпя“, масштаб рисунка составляет при- 
но 1/100 н. в. 


1— верхняя палуба, 2 — средняя палуба, 8 — ни 
платформа, 6 — подкрепления, 7 — орудие с люльк 
цепной прибойник, 9 — ручной прибойник, 10 — ми 
наводки, 172 — шаровой погон, 13 — вращающаяся 
75 — электрический поворотный механизм, 176 — п6 
17— электрический подъемник для зарядов, 18 — п 
ческий и ручной механизмы для горизонтальной по 
ника, 21 — подъемник для снарядов, 22 — подъемни 
для зарядов, 25 — перегрузочный механизм для сн 
вращающийся лоток для снарядов, 28 — вращающе 


р еы 
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Рис. 18. 


АХ 


5$ 
РА 


> 
о 


о 
\% 


1 — верхняя палуба, 2 — средняя палуба, 3 — главная броневая палуба, 4 — вторая броневая палуба, 5 — первая платформа, 6—орудие в положении 


для стрельбы (казенная часть), 9 — цилиндр для торможения отката, 10 — цилиндр накатника, 
ет, 15 — пространство для казенной части орудия при углах возвышения, 16 — электрический цепной прибойник © гидра- 


механизма, 73 — верхний ла 


1! — вал подъемного механизма, 7/2 — мотор подъемного 


влическим амортизатором, 717 — зарядная платформа, 18 — шаровой погон, /9 — захват, 20 — болты захвата, 27 — поворотная платформа, 22 — помеще- 


ние управляющего артиллерийским огнем, 25 — 18 снарядов, 2 


4 — платформа перегрузочного отделения зарядов, 25 — платформа перегрузочного 


отделения снарядов, 26 — платформа машинного отделения башни, 27 — аккумуляторное отделение башни, 28 — шахта подъемников для снарядов, 
29 — мастерская, 30 — помещение вентиляторов, 37 — шахта для кабеля, 32 — электро-масло-гидравлические механизмы для снарядного и зарядного 
подъемников, 53 — маслопровод, 54 — масляно-гидравлический подъемник для подачи снарядов, 35 — электромотор лебедки, 96 — лебедки для подачи 
снарядов со стеллажей на платформу 25, 87 — опрокидыватель, 3$ — путь подачи снарядов, 39 — платформа для горизонтальной подачи снарядов, 
арядов, 47 — два нижних подъемника для снарядов, 42—лифт для зарядов, 43 — путь подачи зарядов, 44 — верхнее 


40 — резервный подъемник для сн 


устройство для подачи снарядов, 


45 — запасной подъемник для зарядов, 46 — поворотная зубчатая передача, 
ротного механизма, 


Стеллажи для снарядов; 


1. На второй броневой палубе внутри жесткого барабана.... 50 си. 
2. На главной броневой палубе внутри жесткого барабана ... г 
3. На главной броневой палубе внутри вращающейся шахты .. 68-57 
4. В башне .......> зоо она о и 


Всего: . у 84 352 сн. 
Рисунок заимствован из журнала „Мауа! Ог4папсе" 1934 г. 
Масштаб рисунка составляет примерно 1 ; 100 н, в, 


47 — электромотор главного пово- 
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‘ СТО < ре про ьрия 152 мм, ^ 
1—гюйс, 2 — башня А, 3— башня В, 4— дальномер, 5 — са; 
колпаке, 8 — пулеметные гнезда, 9 — навигационный мост: 
13 — пост центральной наводки, 14 — трап на верхний м 


б — боевая рубка, 7 — главный дальномер в броневом 
11 — трехногая фокмачта, 72 — нижний боевой марс, 
- верхний пост управления артиллерийским огнем, 
17 — рубка, 18 — радиопеленгатор, 19 — рея, 20 — штурма: к для компаса, 22 — флагманский мостик, 23 — сиг- 
нальный прожектор, 24 — мостик для сигнальщиков, 25 — мо - хода, 27 — сирена, 28 — предохранительные клапаны, 
29 — решетка, 30 — кожух, 3/ — главные прожекторы, н опба ‚ 34 — выстрел, 35 — главная стрела для шлюпок, 
36 — трехногая гротмачта, 37 — главный марс, 38 — стен 5 тротмачты, 40 — флагшток, 41 — гафель, 43 — кран для 
самолетов, 44 — кормовая рубка, 45 — катапульта 45 — 
50 — корма, 51 — квартердек, 52 — главная палуба, 53 — бул! 
58 — носовая защитная палуба, 59 — во. 


шшня, 48 — кормовой флаг, 49 — кормовой балкон, 
55 — грот-спасательный, 56 — выстрел, 57 — параван 
бак, 62 — якорь в клюзе, 63 — нос. 


т перия 152 мм, 


боевая рубка, 7 — главный дальномер в броневом 
— трехногая фокмачта, 12 — нижний боевой марс, 
верхний пост управления артиллерийским огнем, 
тик для компаса, 22 — флагманский мостик, 23 — сиг- 
ода, 27 — сирена, 28 — предохранительные клапаны, : 
х, 34 — выстрел, 35 — главная стрела для шлюпок,. 
ачты, 40 — флагшток, 41 — гафель, 43 — кран для 
шня, 48 — кормовой флаг, 49 — кормовой балкон, 
., до — грот-спасательный, 56 — выстрел, 57 — параван 
к, 62 — якорь в клюзе, 63 — нос. 
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— боевая рубка, 7 — главный дальномер в броневом 
Г — трехногая фокмачта, 172 — нижний боевой марс, 
— верхний пост управления артиллерийским огнем, 
к для компаса, 22 — флагманский мостик, 23 — сиг- 
да, 27 — сирена, 28 — предохранительные клапаны, : 
ках, 54 — выстрел, 35 — главная стрела для шлюпок, 
чты, 40 — флагшток, 41 — гафель,` 43 — кран для 
шня, 48 — кормовой флаг, 49 — кормовой балкон, 
р., 95 — грот-спасательный, 56 — выстрел, 57 — параван 
` бак, 62 — якорь в клюзе, 63 — нос. 
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Верхняя платформа. 


3 — защитная угольная яма, 
6 — рулевые машины, 7 — запасы, 8 — торпед- 
10 — погреб салютных выстрелов, 
— помещение турбин 
16 — помещение 


2 — кубрик, 4 — румпельное 


1 — диферентные си 
ое управление 


помещение, 5 — ручн 
ное отделение, 9 —погреб 
ПП — помещение турбин 
высокого давления, 1/4 — 
трубо-динамо, 1 


19 — вентиляторы, 1/8 
]5 — котельное 

19 — центральный командный пост, 
21 — распределительная пока: 


низкого давления, 
средний проход, 
ор трубопреводов, 
ещение моторов генер 
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Рис, 53. 
Нижняя платформа. 


29 — снарядный погреб 38-см орудий, 23 —патронный погреб 15-см орудий, 24 — патрон- ' 


ный погреб 8,8-см орудий, 25 — помещение дизель-динамо, 26 — артиллерийский цен- 
тральный пост, 
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Трюм. 


27 — туннель, 28 — смазочное Масло, 29 — вспомогате 
30 — пароперегреватель, 37 — трюмные насосы, 952 — р Е 
ные запасы, 54 — запасы боцмана, 35 — погреб фальшфейеров, 96 пен 33 — хлеб- 
новка, 37 — водоотливные насосы, 38 — погреб мяса, 39 — насосы водных РЕ уста- 
пасы кают-компании, 41 — шахта погрузки торпед, 42 — ледники, 43— НЕ 40 —за- 
и — а ИО 45 — ее компрессоры, 46 — носовое ори о охааь 
— Е есной воды, зе , 
р р д - ве 49 — склад вина, 50 — огнеопасные 
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бронедая палуба 
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Ц | 5 Г 
1 
ав тЫ АЙ 75, 
: = = ЕН — == - 
: С -- Ки ®, <Ъ 9 ыы 
В ор. 
а. 1 | им 83 | 183 : 
е 5 70 т и 
Рис. 54, | 
Батарейная палуба. Промежуточная палуба, : 'Броневая палуба. 
, во 5 я ов. 82 — уголь, 83 — внешни : я 
а нтер-офиц@ров, 53 — == - ее $ } т я ы , е угольные ямы, $4 — да НЫ 
романы, 59 = артила ия а еревая 5 к рю па м я ° АИ Е 69 — каюты офицеров, 70 — каюты машинистов, 71 — буфет _ 81 — кладовая за 86 — помещение шпилей, 87 -- подрывная партия, 88 аи а 
Е Ще бопек ру уборки прожекторов, койки, кузница, 74 — сушилка, 75 — внутренние угольные ямы, 76—р еб ож па 89 — шкиперская, 90 — малярная. _ . ад дерева, 
юн 9% а 65 о о бахленный, 61 -— боциан, рубка, 77 — радиоумформеры, 78 — баня, 79 — цепной ящик, 80 — общий радио- р см патрона — 7. } ‹ к 
62 — мастерская, 69--тальюн, 64 — лазарет, 62 —рванна, 66 — аптека, 67 — помещение ‚ щий склад. | с 
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В | Рис. 55. 
Верхний вид. Надстройки 
91 — шлюпка, 92 — гребной барказ, 93— моторный катер, 94 — моторный барказ, 95 —ял, 96 — паровой катер. 97 — боевая рубка, 98 — сигнальный прожектор, 99 — канцелярия, (60 — каюта командира. 


Зак. 2418. 
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Рис. 96. 
Линейный корабль „Вауегп“. 
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Графическое изображение результатов расчетов (кривые элементов). 
Обозначение кривых Основание 
‚| С обшивкой | Без обшивки род кривых и Масштаб 
| и выступ. ча- | и выступ. ча- кривая 
| стями стей 


1 мм = 100 мз 


1 мм = 100 м 


Водбизы ыенив он р а о ее Шт. 0 


Увеличение водоизмещения при дИференте на корму 2 м. *'........ ; Ша. 10 - 


Уменьшение водоизмещен, при даференте на нос 2 м. еее * 1 мм = 100 м3 
ее * $ ‚а ий 


> 5 82 т 42 о 
58 у 


Отстояние цёнтра величины (—) от 10 ши. при диференте на корму 2ж.... 


ши. 10 — 
Ша. 19 
Ши. 0 


Тж=о я | 


У Отстояние центра величины (--) от 10 ши. при диференте на нос2м...... 1 жж= 01 и. 


Отстояние центра величины над В. Л. 0... :....- НЕ 1 мм =0,0Ем 
Маощахь шиангоута до В ще ом ао. В. Л. 0. Т мм =1 м 
Па ВЛ ее ие Ши. 0 1 мм = 20 м 
Отстояние 1. Т. ватерлинией (+) от 10 шп... ..... ЖЕ Шп. 10 1 мм =0,20 м 


Продольный момент инерции В. Л., отнесенный к оси, проходящей через 


Шо. 19 1 мм=50000 м* 


Поперечный момент инерции В. Л... еее... Е а, 2 Шип. 0 1 мм = 1000 м 
Возвышение продольного метацентра над центром’ величины .......... Кривая # (5) | 1 мм=1 мо 
Возвыщение поперечного метацентра над центром величины ...... ....| Кривая # (8) | 1 мм =0;1 м 
* К, 
Момент, диферентующий на 1 м ......... р 5% Ша, 0 1 мм == 100 м _ 
Плечи остойчивости при наклонении на 10-90°, отнесенные к оси, составляющей 
хиАметральную линию: ВЛ а але: Шип. 0 1 мм =0,1 м 
© } ь * 
Смоченная поверхность ........ Каса ЕЕ У ре Шт, 0 жж —20 м | 
я ке 
Наклонения, при которых при различном водоизмещении батарейная палуба № а м 
касается уровня воды ....... Аа чек Ши, 0 мм = 1 = 
Наклонные, при которых при различном водоизмещении верхняя палуба касается 
Уровнякводы НЯ оо о о Ши. 0 


